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ILRETROSCENA
La trattativa segreta
tra governo e Autostrade

di Federico Fubini

‘ rattativa segreta fra governo e Autostrade
4 perun maxi risarcimento. La revoca
costerebbe allo Stato 6-8 miliardi. apagina9

Autostrade, trattativa segreta
per un maxi-risarcimento

Il costo dellarottura scende da 23 a 6- 8 miliardi. Ipotesi di indennizzo da 700 milioni

di Federico Fubini

Costa fra sei e otto miliardi
di euro allo Stato una eventua-
le decisione del governo di re-
vocare la concessione firmata
dodici anni fa con Autostrade
per I'Ttalia (Aspi). E questo
leffetto implicito di una nor-
ma nel decreto «milleproro-
ghe» di Natale che, di fatto,
modifica le clausole di rottura
dell’accordo del 2007 fra il go-
verno di allora e Aspi.

Queste ultime prevedono
I'indennizzo totale dei ricavi
previsti dall’azienda fino alla
fine della concessione nel
2038, in ogni caso: sia che il
governo intervenga nell’inte-
resse pubblico, che per ina-
dempienza del concessiona-
rio come ¢ il caso per il crollo
del ponte Morandi. Anche do-
po un «indennizzo» da parte
dell'azienda del 10% per i pro-
pri errori, il conto della revoca
sarebbe dunque astronomi-
co: per toglierle la gestione di
quasi tremila chilometri di
autostrade, lo Stato dovrebbe
versare alla societa del gruppo
Atlantia 23 miliardi. Conil de-
creto «milleproroghe», inve-
ce, la situazione cambia, ma
solo in parte. Una rottura del-
I'accordo non funzionerebbe

infatti come previsto due
giorni fa dal capo dei 5 Stelle
Luigi Di Maio, secondo il qua-
le «si perdono solo i profitti
dei Benetton» (la famiglia che
controlla Aspi attraverso una
quota del 30,2% nella holding
Atlantia). Lo Stato dovrebbe
comunque rimborsare Auto-
strade per le opere gia realiz-
zate e altre penali: secondo
stime affidabili, appunto, fra
sei e otto miliardi. Di sicuro si
aprirebbe poi un contenzioso
legale, perché Atlantia chie-
derebbe T'intero risarcimento
di 23 miliardi e un pagamento
per i danni alla reputazione
della holding quotata.

Cosi fra il governo e i Benet-
ton si sta creando un equili-
brio del terrore. Ciascuna del-
le due parti aspetta che l'altra
ceda per prima nel timore di
una catastrofe. Il governo ri-
schia di cadere sulla conver-
sione in legge del decreto
«milleproroghe», perché Tta-
lia Viva rimane contraria a
una revoca della concessione
considerandola un esproprio;
la maggioranza e sopratiutlto
il Pd rischiano anche di essere
bollati dagli investitori inter-
nazionali come inaffidabili,
indifferenti agli impegni pre-
si con le imprese — giusti o
sbagliati che essi siano —, ca-
paci di cambiare le regole del
gioco arbitrariamente in ogni

momento. Quanto ai Benet-
ton, anch’essi hanno qualcosa
da temere: rischiano il falli-
mento di Aspi e pesanti rica-
dute di mercato sull'indebita-
ta holding Atlantia, dato che
le autostrade italiane contri-
buiscono ancora oggi per un
terzo dei margini lordi del
gruppo. Se lo scontro sulla re-
voca finisse in tribunale, lo
Stato bloccherebbe qualun-
que indennizzo a Aspi.

Entrambi i fronti, poi, han-
no molto da perdere nell'in-
certezza di una sfida giudizia-
ria destinata a durare anni e in
grado di infliggere danni pe-
santissimi su chiunque ne
esca perdente. Del resto 'esito
dello scontro in tribunale non
& scontato perché, per quanto
squilibrata e anomala, la con-
cessione del 2007 conserva
sempre valore di legge.

Divisi dal crollo di Genova e
da tanti altri casi evidenti di
cattiva manutenzione delle
autostrade, il governo e i Be-
netton ora hanno circa due
mesi. L’atto di revoca del mi-
nistero dei Trasporti potrebbe
infatti arrivare a inizio marzo.
Nel frattempo, le due parti
possono provare riprendere
le fila di un negoziato che il
premier Giuseppe Conte ave-
va aperto in autunno con una
richiesta precisa: un taglio
delle tariffe autostradali del

5% stabile nei prossimi anni.
Aspi finora ha respinto questa
ipotesi, tracciando due linee
rosse: rifiuta di offrire ridu-
zioni dei pedaggi — anche
quelle proposte dall’Autorita
dei Trasporti — e non vuole
ridiscutere neanche per il fu-
turo i termini della conven-
zione che prevedono inden-
nizzi colossali a proprio favo-
re in caso di revoca per la sua
stessa malagestione. In com-
penso gli emissari dei Benet-
ton mettono sul tavolo del ne-
goziato del denaro: 600 milio-
ni di euro per ricostruire il
ponte di Genova, 800 per in-
dennizzi ai genovesi e 700 che
il governo potrebbe impiega-
re come meglio crede.

Nel governo questofferta
viene considerata insufficien-
te a compensare per le ina-
dempienze di Autostrade. Se
pero l'azienda mettesse a di-
sposizione altri 700 milioni, si
raggiungerebbe una somma
sufficiente proprio a sostene-
re un taglio delle tariffe del 5%
come quello richiesto da Con-
te. In lotale 'impegno [inan-
ziario di Aspi sarebbe pari a
un anno del suo fatturato. Ma
in caso di accordo, in pochi
giorni un probabile recupero
del 20% del titolo di Atlantia
in Borsa farebbe salire di un
miliardo il valore della quota
dei Benetton.
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Il dossier del
ministero delle
Infrastrutture
guidato da
PaolaDe
Micheli (foto in
basso) sulla
revoca della
concessione
ad Autostrade
sara al centro
di un Consiglio
dei ministri
della prossima
settimana a cui
partecipera
ancheil
ministro
dell’'Economia
Roberto
Gualtieri

(foto in alto)
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Nel decreto «milleproroghe» sono state
inserite due norme che permetterebbero
la revoca della concessione ad Autostrade
e il subentro di Anas per assicurare

la gestione dell'intera rete autostradale
di tremila chilometri
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0 Il commento

Gamberale: la revoca? Punitiva per tutti i soci

di Vito Gamberale (*)

orrei apportare le mie riflessioni
S / sulla iniziativa del governo di
revocare la concessione ad Aspi,
quindi privare Atlantia del suo asset piu
importante. Lo faccio sulla base della
mia lunga vita manageriale, ma anche
perché ho guidato Aspi (Autostrade per
I'Italia) ed Atlantia per i primi 6 anni
dopo la privatizzazione. Me ne andai per
una decisione da me non condivisa.
Ricevetti, vid internet, i complimenti di
Beppe Grillo (estate 2006). L'inchiesta
della Procura di Genova si ayvia alla
chiusura. Ho maturato la percezione
(diretta) che sia condotta con rigore, ma
senza furore:¢’e in-quei magistrati la
responsabilita di-dare giustizia ai 43
morti che sentono sulle loro spalle; ma
¢’e anche la convinzione di non inseguire
un giustizialismo di facciata. E
riconoscere cio, per me, non & proprio
naturale! Il processo ormai € vicino. Mi
attendo che al massimo inizi per la fine
di questo anno. Sara la sede in cui
maturer Ia «veritd» pilt prossima alla
realta. Un ruolo importante, oltre gli
imputati, lo avranno i testi. Ci saranno i
testi dell’'accusa; quelli della difesa; ci
saranno anche i testi che la Corte riterra
opportuno aggiungere. Perché allora una
_giustizia di piazza deve precedere la
giustizia competente? Come insegna la
storia, la giustizia in piazza non ¢
reclamata dalla piazza; serve solo-a
qualcuno per rafforzare il proprio potere
del momento, salvo poi trovare la
ghigliottina per se stesso, dietro I'angolo.
Punire sommariamente i Benetton
significherebbe punire tutti gli altri
azionisti di Atlantia, che come quote

poi passafé ad

Eni, Telecom
ltalia, F2i.
Del gruppo
@ Vito Autostrade
Gamberale, 75 é'stato
anni, hainiziato amministratore
la sua carriera delegato dal
in Gepi, societa 2000 al 2006
pubblica nella fase di
di gestione di privatizzazione

partecipazioni
industriali. per

sono circa 3 volte i Benetton. Cioe per
punire uno, da nessuno inquisito, si
uccidono altri g innocenti! E I'altro
azionariato comprende il mercato, ossia i
risparmiatori, i cittadini; ma anche
investitori istituzionali come Crt;
investitori istituzionali esteri che hanno
investito nel nostro Paese € che &
auspicabile che continuino a crederci. Le
aziende sono perimetri di rischio. I
manager sono pagati bene dagli azionisti
per gestire i rischi e accollarseli. Non
significa strumentale presa di distanza
da parte degli azionisti. Significa chele
responsabilita fanno capo a chi vive
Tazienda nella sua quotidianita ordinaria
e straordinaria.L'Ttalia, nel campo, ha
vissuto esempi di giustizia sommaria.
Valga il caso Itavia. Il 27 giugno 1980 un
aereo di quella compagnia precipitd nel
Mar Tirreno; ci furono 81 morti. Meno di
sei mesi dopo fu revocata la concessione
all'Ttavia, perché ritenuta responsabile di
mancata manutenzione alla flotta. La
decisione colpi la proprieta, la famiglia
Davanzali. Questa decisione ritardo la
vera giustizia che & emersa nei decenni
successivi. Nel 2018 (dopo cirea 40 anni!)
la Cassazione ha condannato il ministero
delle Infrastrutture e quello degli Interni
arisarcire 108 milioni di euro agli eredi
della famiglia Davanzali. A proposito del
ministero delle Infrastrutture, sul caso
del ponte Morandi di Genova ¢’¢ da
chiedersi se ¢ esente da responsabilita o
se & stato assente nel ruolo. Il controllore
non ha minori responsabilita del gestore.
E non parlo della ministra, relativamente
nuova nel ruolo. Chiediamoci se eventi
simili, accaduti all'estero (il crollo di un
nuovo ponte in America, sempre nel
2018; il crollo del nuovo terminal a Parigi
qualche anno prima), abbiano avuto una
gestione fuori dai binari propri, oppure

se abbia prevalso la procedura
giudiziaria. La privatizzazione di
Autostrade creo uno slancio di
rinnovamento, di attenzione alla
sicurezza, ai servizi, al dialogo con lo
Stato, con le istituzioni. Il progetto era, e
in quegli anni fu, di rendere le
infrastrutture un’industria, come poi (u
fatto con Fai. Il processo fara capire se
mai la finanza si sia sostituita
all'industria, o se la cupidigia e lo stile
deimanager ¢ la negligenza ed
inadeguatezza del ministero competente
abbiano prevalso. O magari riservera
altre sorprese, emergeranno altre cause.
Vedi il caso Itavia. Meraviglia, in questo
clima di ghigliottina in piazza,
I'imbarazzo del Pd e del ministro
dell’Economia; 'indecisione della stessa
ministra delle Infrastrutture. Meraviglia
lo stesso presidente del Consiglio,
giurista. Verrebbe da chiedersi su quale
testo di dottrina giuridica e prevista una
giustizia di piazza verso chi non &
nemmeno indagato, verso chi é sempre
stato estraneo alla gestione, verso quegli
azionisti che rappresentano il risparmio
italiano e le istituzioni italiane e
mongdiali del risparmio. Lo stesso vale
per il Movimento 5 Stelle, in particolare
per il ministro Luigi Di Maio, impegnato
nel costruire una propria ¢redibilita
estera ed una fiducia dell'estero nel
nostro Paese. In Atlantia sono investiti
diversi miliardi da parte di istituzioni
finanziarie estere. Come giustificherebbe
un «personale» azzeramento di questi
importanti valori?. Una giustizia di piazza
avrebbe la grave responsabilita di
indebolire e inquinare il processo di
merito oltre che attenuare I'emergere
delle vere responsabilita.

(*) ex ad di Atlantia

e Aspi
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CONSIGLIO DI STATO

Servizi sociali: inapplicabili
alle concessioni le regole
in tema di contratti pubblici

Giuseppe Latour

Separazione pilt netta tra il Codi-
ce del terzo settore (DIgs
117/2017) e il Codice appalti (Dlgs
50/2016). Con 'impossibilita di
applicare le regole del decreto
50/2016 a tutte le concessioni di
servizi sociali, inlinea conle indi-
cazioniletterali della direttiva eu-
ropea 2014/23/Ue.

Sono queste le indicazioni pit
importanti inserite dal Consiglio
di Stato nel suo parere 3235/2019,
pubblicato il 27 dicembre su ri-
chiesta dell’Anac e destinato ad
aggiungere un tassello rilevante
alla discussa questione delle re-
gole daapplicareatuttoilmondo
degliaffidamenti collegatial ter-
zo settore. Anche perchéigiudici
amministrativi, nelle 11 pagine del
documento, rimandano al mit-
tente le linee guida dell’Autorita
anticorruzione in materia di affi-
damenti di servizi sociali.

Secondo la ricostruzione del
parere, infatti, ’Anac ha subito
unarevisione sostanziale dei suoi
poteridiregolazione conil recen-
te decreto Sblocca cantieri (DI
32/2019). Quel provvedimento ha
ridimensionato la categoria delle
linee guida vincolanti, in vista
della prossima pubblicazione di
un regolamento unico sugli ap-
palti pubblici: sono possibili solo

incaso di previsione esplicita del
Codice. Lelinee guidanon vinco-
lanti, invece, sono sempre am-
messe, ma solo perla materia dei
contratti pubblici: sono fuori da
questo recinto tutte le altre mate-
rie, comprese quelle relative al
Codice del terzo settore.

Fatte queste considerazioni
preliminari, allora, il Consiglio
di Stato spiega che é «necessario
e opportuno restituire all’Auto-
ritarichiedente la bozza dilinee
guida» in materia di terzo setto-
re. Andranno riviste allaluce del
nuovo regolamento ma, soprat-
tutto, andranno eliminati tutti
gliistituti disciplinati dal Codice
del terzo settore «che non pos-
sono rientrare nel campo di ope-
rativita delle linee guida non
vincolanti» dell’Anac.

L’Autorita anticorruzione - va
ricordato - eraintervenuta conle
sue linee guida per coordinare
megliola disciplina del terzo set-
tore, inserita agliarticolissg, 56 €
57 del Dlgs 117, con la normativa
esistente in materia di contratti
pubblici. La mancanza di coordi-
namento - rilevata dalla Anac -
avevainfatti portato allo svilup-
po di prassi applicative disomo-
genee sul territorio.

Tutte queste premesse hanno
unaconseguenza pratica, relati-
vaalle concessioni diservizi so-
ciali. L’Anacavevaipotizzato che
non fossero escluse completa-
mente dall’applicazione del Co-
dice appalti, mache aloro siap-
plicasse l'articolo 164 del Digs
50/2016. Unrichiamo che avreb-
be reso obbligatorio per interi
settori legati ai servizi sociali

Putilizzo di molte regole in mate-
ria di contratti pubblici.

Peril Consiglio di Stato «que-
sta soluzione deve essere rimedi-
tata». Il motivo & che esiste un di-
vieto esplicito, applicabile anche
agli atti dell’Authority, di intro-
durrelivelli di regolazione supe-
riori a quelli minimi previsti dalla
disciplina europea (il cosiddetto
«gold plating»). E le direttive en-
ropee dicono esplicitamente che
alle concessioni di servizi sociali
si applicano solo alcuni adempi-
menti, legati alla pubblicazione di
avvisidipreinformazione e diav-
visi aggiudicazione.

Questo passaggio sara certa-
mente oggetto diinterpretazio-
ni, ma potrebbe andare nella di-
rezione dirivedere in parte quel-
lo che lo stesso Consiglio di Stato
aveva affermato il 20 agosto del
2018 (parere 2052/2018), quando
aveva stabilito che I'affidamento
dei servizi sociali, comunque sia
disciplinato dal legislatore na-
zionale, «deve rispettare la nor-
mativa pro-concorrenziale di
origine europea» e, quindi, il Co-
dice appalti.

Stando alle nuove indicazioni
dei giudici, quando il rapporto
assume la forma di una conces-
sione, non sarebbe applicabile,
senonin parte minima, il Codice
appalti. E la conclusione € molto
rilevante, perché gli articoli 53,
56 e 57 del Dlgs 117/2017 sono
imperniati proprio suunalogica
concessoria. Probabile, comun-
que, che in futuro servano altri
chiarimenti perindicare la stra-
da agli operatori.
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Istituita presso (Agenzia del demanio per predisporre gratis i progetti di edifici per gli enti locali

Centrale di progettazione salva

Dotazione di 5 miln per il 2020. Assunzioni a rischio

Pagina a cura
DI ANDREA MASCOLINI

a Centrale di progetta-

zione presso I’Agenzia

del demanio rimane in

vita, ma con soli 5 milio-
ni per il 2020; tagli di fondi per
Anas (meno 200 milioni ma di
fatto «rientrano» nel 2021 e nel
2022), per Casa Italia (meno
100 milioni nel 2021 e nel 2022)
e per diversi altri piani nazio-
nali (dall’edilizia sanitaria a
quella abitativa, a quella resi-
denziale).

In aumento fondi per
protezione civile e edilizia
universitaria. Sono questi gli
effetti che determina la legge
di bilancio appena approvata
dal parlamento che, alla fine
dell’esame, vede comunque
salva la cosiddetta centrale o
struttura per la progettazione
fortemente voluta dall’ex mi-
nistro Tria. Ci @ mancato poco,
perd, che saltasse per aria dal
momento che il Movimento cin-
que stelle aveva presentato in
commissione bilancio la propo-
sta di sopprimere i commi della
legge 145/2018 che individuano

e finanziano la struttura per la
progettazione di beni ed edifici
pubblici. Una sorta di mega-
centrale di progettazione, presso
I'Agenzia del demanio, che, ope-
rando in sinergia con Investita-
lia e Strategia Italia, dovrebbe
predisporre gratis progetti di
edifici soprattutto per gli enti
locali.

Distituzione della strut-
tura era demandata ad un
dpem che non & stato ancora
emanato ma il futuro per la
«Centrale» non appare roseo
visto che intanto perde 95 mi-
lioni sui 100 di euro assegnati
a fine 2018. Il taglio in realta
riguarda, perd, soltanto il 2020,
mentre sembrerebbero salvi gli
stanziamenti inizialmente pre-
visti, pari a 100 milioni annui
dal 2021 di cui alla legge 145
(articolo 1, comma 106).

Per il 2020 sembra quindi
difficile immaginare come
assumere i previsti 300 dipen-
denti, di cui il 70% con qualifica
tecnica. Ma, soprattutto, sembra
essere cambiato il mood politi-
co considerando da un lato che
proprio il M5s aveva presentato
Iemendamento soppressivo e,
dall’altro, che il provvedimento

attuativo non si & mai visto.

Tornando al fronte delle
risorse, e alle loro rimodu-
lazioni o definanziamenti, per
quanto riguarda ’Anas si &
provveduto alla decurtazione
dei trasferimenti per un impor-
to di 200 milioni per il 2020 an-
che se in realta queste somme
vengono comungue riassegnate
sul 2021 e sul 2022 per lavori
di manutenzione della rete (la
fonte in questo caso & la legge
di bilancio del 2014 che preve-
deva un finanziamento plurien-
nale).

La scure si abbatte anche
sugli interventi per il ri-
schio sismico e in particolare
sul dipartimento della presi-
denza del consiglio dei ministri.
Casa Italia: & salvo il 2020 ma
sia nel 2021, sia nel 2022, ven-
gono tagliati 50 milioni per ogni
annualita.

Sono invece poco meno
di 50 milioni i fondi tolti
alledilizia pubblica. Ledilizia
residenziale e pubblica (scuole
e ospedali), l'edilizia convenzio-
nata e agevolata e il piano di
edilizia abitativa perdono 48,8
milioni nel 2020 (ma si arriva
a superare i 100 milioni se si

guarda anche ai due anni suc-
cessivi) sotto forma di definan-
ziamento. Il taglio piti rilevante
riguarda in particolare) l'edili-
zia pubblica compresa quella
scolastica e sanitaria di cui alla
legge n.205/2017 (art. 1, comma
1072) che perde 30,9 milioni nel
2020. Per l'edilizia sanitaria si
& operata una riprogrammazio-
ne dei fondi che colpisce il 2020
(meno 400 milioni), soprattutto
il 2021 (meno 1,4 miliardi) che
vengono posticipati al 2023 e
anni seguenti.

Ma anche le infrastrut-
ture sono oggetto di tagli:
& il caso dei porti che da qui
al 2022, sono definanziati per
55 milioni di cui 15 gia 'anno
prossimo. In particolare, la ri-
duzione maggiore viene operata
sul capitolo di bilancio relativo
all’adeguamento (meno 30 mi-
lioni), seguito da quello dedica-
to alla integrazione con la rete
ferroviaria (meno 15) e a quello
per le infrastrutture portuali
(meno 10).

Sorridono invece il settore
della protezione civile, dove
arriva un nuovo finanziamen-
to di 345 milioni per il 2020, e
quello dell’edilizia universitaria
(+210 milioni In tre anni).
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[ASSENZA E SCOSTAMENTO ESCLUDE D/

Qualificazione, requisiti
dell’Ati e quota dei lavori

,assenza di un requisito di qualificazione in mi-
sura corrispondente alla quota dei lavori, cui
si & impegnata una delle imprese costituenti il
raggruppamento temporaneo (Ati) in sede di pre-
sentazione dell’offerta determina l'esclusione dell'intero
raggruppamento, anche se lo scostamento sia minimo ed
anche nel caso in cui il raggruppamento nel suo insieme
(ovvero un’altra delle imprese del medesimo) sia in posses-
so del requisito di qualificazione sufficiente all’esecuzione
dell’intera quota di lavori. E quanto ha stabilito il Consiglio
di stato con la sentenza del 18 dicembre 2019 n. 8540 della
quinta sezione in merito ad una procedura di affidamento
riguardante «servizi a quantita indeterminata di pittura-
zione e trattamento dei ponti di volo, ponti coperti e sco-
perti» di unita della Marina militare che, preliminarmente,
i giudici riconducono alla nozione di appalto di lavori e
in particolare alla categoria dei lavori di manutenzione
ordinaria «visto che un servizio non ¢ un opus, ma & un’at-
tivita propria del terziario non diretta alla produzione o
alla fornitura di beni, e svolta per soddisfare bisogni di
singoli oppure di collettivita che attengono ad esigenze
diverse e che & di suo ripetibile nel tempo, a differenza di
un lavoro che si esaurisce una tantum nel suo compimento
ed e oggettivamente tangibile nella sua realizzazione». Cio
premesso, la questione principale atteneva alla legittimita
o meno della partecipazione di un raggruppamento tem-
poraneo in cui un mandante non possedeva un requisito
speciale (fatturato specifico) nella misura corrispondente
alla quota dei lavori, cui si & impegnata una delle impre-
se costituenti il raggruppamento temporaneo in sede di
presentazione dell’offerta. Per il collegio giudicante (che
richiama I'adunanza plenaria n. 6 del 27 marzo 2019, pro-
nunciatasi «in applicazione dell’articolo 92, comma 2 del
dpr 207/2010») in questi casi scatta 'esclusione dell’intero
raggruppamento. A nulla vale che lo scostamento minimo
e che il raggruppamento nel suo insieme (ovvero un’altra
delle imprese del medesimo) sia in possesso del requisito
di qualificazione sufficiente all’esecuzione dell’intera quota
di lavori. La mancata copertura dei requisiti rispetto alla

quota di lavori da eseguire & motivo di esclusione.
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AUTOSTRADE

Atlantia: risoluzione

automatica.

E scritto

nella convenzione

Laholding (-3% in Borsa)
ha 30 giorni per accettare
il cambio normativo

Laura Galvagni

Un’altrasedutain rosso per Atlan-
tia che a questo punto & un passo
dallo scendere sotto la soglia psico-
logica dei 20 euro a titolo. Ieri le
azioni della societad hanno persoil
3% chiudendo a 20,16 euro. Una
battuta d’arresto frutto della co-
stante pressione del governo sul-
T'azienda, conl’esecutivo che appa-
re ormai sempre piu determinato a
togliere la concessione ad Auto-
strade per I'Italia. Una manovra
che, come € noto, & tutta contenuta
nell’articolo 35 del decreto Mille-
proroghe. Norma che, a parere di
diversi giuristi, ha elevati profili di
incostituzionalita ma, nonostante
questo, e difatto diventata efficace
apartire dallo scorso primo genna-
io con tuttiirisvoltiben noti perla
compagnia infrastrutturale che
ora, naturalmente, & al lavoro per
capire come affrontare l'intera
questione.

Macome intende rispondere At-
lantiaa questa offensiva del gover-
no? Ufficialmentelasocietaele sue
controllate non commentano e ri-
badiscono, piuttosto, che fafedela
notaemessada Aspiil 22 dicembre
scorso. Unalunga presa di posizio-
ne con la quale, sostanzialmente,
I'aziendasidiceva prontaatutelare
conognimezzoipropriointeressi.
E inquest’ottica é plausibileimma-
ginare che possaagire sudue fron-
ti: uno pil1 operativo e I’altro pretta-
mente legale.

Sul piano operativo’'arma a di-
sposizione della compagnia ¢ la
Convenzione unica firmata nel
2007.Inparticolare, ¢’¢ un passag-
gio che Aspi e di conseguenza At-
lantia intendono far valere, ossia
I’articolo 9 bis del contratto. Inquel

passaggio vengono disciplinati nel
dettaglio recesso, risoluzione e de-
cadenza. Ma soprattutto & scritto
nero su bianco che la societa, a
fronte di un cambiamento norma-
tivo sostanziale, ha 30 giorni di
tempo per decidere se accettare o
meno questo mutamento. Se do-
vesse decidere di non accettarlo di
fatto scatterebbe larisoluzione au-
tomaticadel contratto. Il che signi-
fica che Aspi ha tempo fino a fine
mese per decidere cosa fare. La
scelta, ovviamente, & nelle mani del
consiglio di amministrazione ma
I'orientamento, stante lo stato delle
cose, appare scontato. Quantoalla
tempistica, il cda siprenderail tem-
po necessario.

Nel mentre sistalavorandoan-
che alla possibile battaglialegale. E
inquesto casoil precedente chiave
elaprocedurad’infrazione aperta
dalla Uenel 2007 contro I'Italiado-
po chel’alloraministro delle Infra-
strutture Antonio Di Pietro aveva
introdotto il cambiamento unilate-
rale dei contratti di convenzione.
L’esecutivo, spinto da Bruxelles, al-
Tepoca era dovuto tornare sui suoi
passiel’esito erastatala firmadella
Convenzione Unica. Altro tassello
del mosaico, ¢ la sentenza del Tar
della Liguria che lo scorso dicem-
bre ha deciso di trasmettere alla
Corte Costituzionale il quesito di
Autostrade contro il decreto Geno-
va, decreto con il quale la compa-
gnia € stata estromessa dalla de-
molizione e dallaricostruzione del
ponte Morandi.

In attesa dellarisposta ha sospe-
soil giudizio sul ricorso presentato
da Aspi e conil quale'azienda chie-
deva 'annullamento del decreto
stesso. 1 giudici amministrativi, in
particolare, hanno rilevato profili
di incostituzionalita. E all'interno
di questo quadro dunque che At-
lantia appare orientataa muoversi
per provare a tutelare se stessa e
tutti gli stakeholders.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA

Il titolo Atlantia dal crollo del ponte Morandi a oggi

Andamento del titolo a Milano

%. 24,88 T

Variazione del periodo -18,97%

20,16/

20

18 N

16

13/08/2018

02,/01/2020

et s

mancata manutenzione,

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Pag. 9

159329



	Sommario
	Infrastrutture e costruzioni
	LA TRATTATIVA SEGRETA TRA GOVERNO E AUTOSTRADE (F.Fubini)
	GAMBERALE: LA REVOCA? PUNITIVA PER TUTTI I SOCI (V.Gamberale)

	Edilizia e Appalti Pubblici
	TERZO SETTORE, MENO SPAZI PER IL CODICE APPALTI (G.Latour)
	CENTRALE DI PROGETTAZIONE SALVA (A.Mascolini)
	QUALIFICAZIONE, REQUISITI DELL'ATI E QUOTA DEI LAVORI

	Mobilità e Trasporti
	ATLANTIA: RISOLUZIONE AUTOMATICA. E' SCRITTO NELLA CONVENZIONE (L.Galvagni)


