Rassegna Stampa

di Venerdi 7 febbraio 2020

Centro Studi C.N.I.



Sommario Rassegna Stampa

Pagina Testata Data Titolo Pag.
Rubrica Infrastrutture e costruzioni
25 LaRepubblica 07/02/2020 IL PONTE DI RENZO PIANO E' GIA' IN PIEDI PER META' 3
1 LaRepubblica 07/02/2020 UN TRENO OGNI 12 MINUTI RETE SOVRACCARICA (SRizz0) 4
1 Il Messaggero 07/02/2020 LA RETE SOVRACCARICA: MANUTENZIONE DIFFICILE (U.Mancini) 5
Rubrica  Edilizia e Appalti Pubblici
1 Italia Oggi 07/02/2020 APPALTI, RITENUTE CON MODELLI DOC (D.Liburdi/M.Sroni) 8
29 Italia Oggi 07/02/2020 BREVI - L'OSSERVATORIO OICE/IN FORMATEL SULLE 9
37 Italia Oggi 07/02/2020 LAZIO, 10 MILIONI PER INTERVENTI SUL LITORALE 10
Rubrica  Sicurezza
1 Corriere della Sera 07/02/2020 LA SICUREZZA NECESSARIA (D.Di Vico) 1
3 Corriere della Sera 07/02/2020 IL CORDOGLIO DI MATTARELLA "FARE LUCE, LASICUREZZAE' UN 12
DIRITTO"
9 Corriere della Sera 07/02/2020 QUELLO CHE NON HA FUNZIONATO NEL SISTEMA DEI CONTROLLI 13
(A.Baccaro)
1+6 LaRepubblica 07/02/2020 IL BUCO NERO DEI CONTROLLI NEI CANTIERI (E.Livini) 14
1 Il Messaggero 07/02/2020 MA IL TRENO E' IL PIU' VICINO AL RISCHIO ZERO (A.Giuricin) 16
Rubrica Imprese
1+11 Il Sole 24 Ore 07/02/2020 EX ILVA, ARCELOR A NOVEMBRE PUQO' LASCIARE (P.Bricco/C.Fotina) 18
18 Il Messaggero 07/02/2020 ILVA, L'ACCORDO C'E' MA SOLO SUL RINVIO (R.dim.) 21
Rubrica  Universita eformazione
1 Il Sole 24 Ore 07/02/2020 PIU' ISCRITTI E SUBITO LAVORO: ECCO LE SCUOLE TECNICHE ANTI 22
CRIS (I.Vesentini/C.Tucci)
Rubrica Fisco
1 Il Sole 24 Ore 07/02/2020 FORFETTARI, CORSA ALLE CORREZIONI (G.Gavelli/G.Tosoni) 24
Rubrica  Fondi pubblici
27 Il Sole 24 Ore 07/02/2020 DA HORIZON 2020 ANCORA FONDI PER STARTUP E PMI (L.Savini) 26




Quotidiano Data 07-02-2020
Pagina 25

Foglio 1

la Repubblica

Genova

Il ponte di Renzo Piano
é gia in piedi per meta

Oltrela meta del nuovo viadotto
issatoin quota, e ben visibile.
Cominciano stanotte le operazioni e
martedisaranno concluse, dopo una
delle operazioni pi complesse da
quando sonoiniziatiilavori perla
costruzione del ponte progettato
daRenzo Piano al posto del
Morandi. Martedi si sollevera finoa
40 metri di altezza la prima delle tre
campate lunghe 100 metri, quella
pil a ponente. Tuttii tratti di
impalcato montatifinora misurano
la meta, e sono statisollevati dalle
gru del cantiere. Ora bisogna
cambiare, per via delle dimensioni e
del peso (1800 tonnellate) delle
maxicampate. Entrerannoin gioco
quegli apparecchi chei tecnici

chiamano “strand jack”, i martinetti
idraulici gia usati per lo smontaggio
dei monconi del Morandi. Il sindaco
e commissario alla ricostruzione
Marco Bucci, in pressing costante sul
poolindustriale “Per Genova” (Salini
Impregilo e Fincantieri) per
rispettare la tabella di marcia, ha
annunciato che «martedisera
avremo in quota oltre 500 metri di
ponte, di cui 350 consecutivi».
Secondoil cronoprogramma, tutti
gliimpalcati dovrebbero essere al
proprio posto entro il 20 marzo. Il
nuovo viadotto saralungoun
chilometro e 67 metri. Nellanotte
fra mercoledi e giovedi halasciato il
cantiere I'ultima trave del vecchio
ponte Morandi.

E Benetton
divorzia da Toscani
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Un treno ogni 12 minuti
Rete sovraccarica

di Sergio Rizzo
& a pagina 35

di Sergio Rizzo

9 alta velocita ha cambiato la faccia dell'Ttalia.
Sarebbe ingeneroso non riconoscerlo. Anche se &

piu esatto dire: la faccia di una parte dell’Ttalia. Perché
se Cristo si era fermato a Eboli, come racconto Carlo
Levisubito dopo la guerra, i treni veloci si sono fermati
una trentina di chilometri prima. A Salerno,
esattamente. Ma I’alta velocita ha cambiato anchel
volto delle ferrovie. Da ente pubblico che aveva lo
scopo principale di far camminare i treni, senza badare
troppo a come e chi ci stava sopra, ad azienda che per
quel genere particolare di business sta sul mercato in
competizione con altri operatori. Ed & indiscutibile che
tutti, almeno chi vive e si sposta in quel pezzo di Italia,
ci abbiano guadagnato. Pero il mercato, se non ben
governato tanto piti quando si tratta di servizi pubblici
cosi importanti e sensibili anche dal punto di vista
tecnologico, puo anche portarsi dietro qualche serio
problema.
Le verifiche tecniche diranno senza dubbio qual & stata
la causa del disastro di Lodi. Ma questo episodio,
indipendentemente dal fatto che I’ha provocato, deve
richiamare I'attenzione sulla situazione di quella linea
che collega Torino a Salerno. E soprattutto nel tratto fra
Milano e Roma. Se non abbiamo contato male, corre un
treno ogni 12 minuti per ogni senso di marcia. Due terzi
sono di Trenitalia, la societa pubblica. Il terzo
rimanente di Italo, il concorrente privato. Su questa
frequenza cosi ossessiva sono state impostate intere
campagne pubblicitarie. Ricordate gli slogan? “La
metropolitana d’Ttalia”. Oppure “La casa cheti portaa
casa”, coniato peril decennale dell’alta velocita made
in Italy con cortometraggio del bravissimo regista
Ferzan Ozpetek.
Ma perché tutto funzioni alla perfezione con un treno
ogni 12 minuti non si deve verificare la minima
sbavatura. Un piccolo guasto sulla linea o una
locomotiva che vain tilt provoca inevitabilmente
ritardi a cascata. E piu gli intervalli fra un convoglio e il
successivo sono brevi, pit la rete € sollecitata, pit
manutenzione ci vuole e meno tempo c’¢ a disposizione
per gli interventi essenziali. Si puo soltanto immaginare
I'impegno necessario per mantenere in perfetta
efficienza una ferrovia sulla quale sfrecciano ogni anno
quasi 60 mila treni veloci. Senza poi considerare il
dettaglio che una porzione importante della linea, la
cosiddetta “direttissima” fra Roma e Firenze, ha pure
una certa eti, essendo stata realizzata a partire dal
1970: & il primo tratto ad alta velocita entrato in
esercizio in Europa. E si capisce anche dal fatto che
treni da 300 all’ora li non superano maii 250.
Ecco allora che le cose non vanno sempre per il verso
giusto. Basta fare una piccola ricerca nella banca dati
dell’Ansa per ripescare un vecchio comunicato del 28
ottobre 2009 che annunciava per il successivo 13

Il commento

Un binario fragile

dicembre un record storico: Roma-Milano in 2 ore e 59
minuti. Addirittura 2 e 45 fra le stazioni di Roma
Tiburtina e Milano Rogoredo. E quando nel 2014
I'amministratore delegato delle Ferrovie Mauro Moretti
ha passato il testimone a Renato Mazzoncini, c’era il
piano diridurre ancora la durata del viaggio frala
capitale e il capoluogo lombardo a 2 ore e 40 minuti. Per
scendere a 2 ore e 20 nel caso in cui fosse stata costruita
la stazione per I’'attraversamento sotterraneo del nodo
di Firenze, sul modello di quella gia attiva a Bologna.
L’idea venne pero cassata un anno e mezzo fa dal
ministero delle Infrastrutture allora ancora affidato a
Graziano Delrio, giusto qualche settimana prima
dell'insediamento del governo Conte uno. Frale
motivazioni il rischio di un aumento dei costi di
manutenzione senza peraltro avere la garanzia della
puntualita. Il succo & che nel frattempo insieme al
sogno delle 2 ore e 40, e per non parlare delle 2 ore € 20
visto che anche la stazione sotterranea di Firenze
sempre sul binario morto, € svanita la certezza che
sembrava ormai acquisita, ovvero il superamento della
barriera psicologica delle 3 ore. E sufficiente sfogliare
gli orari: ogginon c’€ un solo collegamento frale
stazioni centrali di Roma e Milano che impieghi meno
di 3 ore e 10 minuti. Il traffico ha costretto a ricalibrare i
tempi di percorrenza sui tratti Milano-Bologna e
Roma-Firenze. Si dira che 10 minuti non cambiano la
vita. Giustissimo. Ma € altrettanto chiaro che qui non se
ne fa una banale questione di 600 secondi. Il tema & ben
altro: I'efficienza di un’infrastruttura assolutamente
strategica e irrinunciabile per il Paese messa a dura
prova dalla congestione. Con tutto quello che ne
consegue. Perché quei dieci piccoli minuti dicono
molto di pit1 di un insignificante prolungamento della
durata del viaggio.

©RIPRODUZIONE RISERVATA

L alta velocita ha cambiato la
Jaccia dellTtalia, ma il traffico ¢
cresciulo troppo: un treno ogni 12

minuli per ogni senso di marcia
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L’infrastruttura

La rete sovraccarica:
manutenzione difficile

Umberto Mancini
roppi treni e poco tempo
per fare la manutenzione
dibinari e scambi.
Apag. 5
Dapag.2apag.5

I1 nodo infrastrutture

Rete sovraccarica: troppe corse
poco tempo per le manutenzioni

»1'Agenzia nazionale per la sicurezza avverte: »I sindacati: «Solo 4-5 ore a notte non bastano
c¢’e un divario che va colmato subito nei cantieri per i lavori e i controlli. Va ridotto il traffico»

IL FOCUS

ROMA Troppi treni e poco tempo
per fare la manutenzione di bina-
ri e scambi. Un traffico ferrovia-
rio, quello ad alta velocita in pri-
mis, che ha avuto in 10 anni un
tasso di incremento a due cifre,
ingolfando spesso la rete, sovrac-
caricando gli snodi delle stazio-
ni, acuendo, tra I'altro, i disagi
per i passeggeri. Dietro al disa-
stro di ieri, le cui cause saranno
accertate dai magistrati, c’e an-
che e sopratutto questo. L’au-
mento delle frequenze, la guerra
ad accaparrarsi gli slot dei due
operatori in campo, Fs e Italo, e
una rete che seppure controllata
- questo ¢ di fatto il primo grave
incidente sull’AV - non sembra
piu adeguata a reggere una do-
manda boom. I numeri del resto

parlano chiaro. I sindacati han-
no calcolato che per fare le verifi-
che e ilavori sui tratti ad alta ve-
locita vengono concessi al massi-
mo 4-5 ore a notte. «Perché poi -
spiega Andrea Pelle dell'Orsa
Trasporti - dalla mattina il flusso
dei convogli riprende incessan-
te, bisognerebbe ridurlo, dare
spazio alle verifiche e allammo-
dernamento». Del resto & la stes-
sa Ansf, ’Agenzia nazionale per
la sicurezza ferroviaria, a ribadi-
reil concetto. Eanche selTtaliae
traiPaesi con un numero di inci-
denti ridotto rispetto alla media
Ue, proprio l'insufficienza delle
infrastrutture a fronte di una ri-
chiesta crescente, dovrebbe sug-
gerire maggiore cautela e piu ve-
rifiche. Anche per questo Rfi, la
societa che gestisce i binari, oggi
finita nel mirino, ha triplicato gli
investimenti portandoli a 10 mi-

liardi nei prossimi 5 anni.

SERVONO RISORSE

«Un segnale - dicono sempre i
sindacati, Cgil in testa - incorag-
giante ma che testimonia che for-
se prima si era fatto non abba-
stanza». Spiega I’Ansf: «Sull’inci-
dentalita ferroviaria I'Italia mo-
stra ancora margini di migliora-
mento sul fronte della manuten-
zione, della cultura della sicurez-
za e sull'implementazione tecno-
logica delle reti regionali».

Nel 2018 sulla rete Rfi sono av-
venuti 8 deragliamenti per un to-
tale di 37 vittime (3 morti e 34 fe-
riti gravi). Il dato & in crescita ri-
spetto agli anni precedenti con 5
deragliamentinel 2017 (4suRfie
1 sulle regionali) e 2 nel 2016. E
dagli elementi a disposizione
dell’Agenzia i deragliamenti
2018 sono «tutti riconducibili a

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.
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problematiche manutentive e in
particolare dell’infrastruttura».
Insomma, bisogna cambiare pas-
so. Per questo I’Agenzia aveva
emesso una specifica circolare
rivolta a tutti gli operatori richia-
mandoli all'importanza di una
corretta manutenzione. E poi im-
partito disposizioni nei confron-
ti di Rfi «per definire azioni im-
mediate a breve e a lungo termi-
ne finalizzate ad un riesame
complessivo dei processi interni
per garantire un efficace presi-
dio dei processi manutentivi di
propria competenza». Un moni-
toforse rimasto inascoltato vista
latragedia di Lodi.

IL GAP DEI LAVORI

Sulla rete Rfi nel 2018 si sono re-
gistrati 8 incidenti significativi
relativi ad attivita legate a cantie-
ri ferroviari con 8 vittime, di cui
2 morti e 6 feriti gravi. Anche qui
il dato & in aumento rispetto agli
anni precedenti (un evento nel
2016 e 2017) e conferma proprio
la necessita di adeguarsi alle di-
rettive che ’Agenzia ha imparti-
to con «particolare riferimento
ai processi relativi alla qualifica-
zione dei fornitori esterni, alla
formazione del personale e

-

I soccorsi dopo l'incidente al Frecciarossa vicino a Lodi

all’adeguatezza dell’organizza-
zione e delle risorse impiegate».

GLIORARI

Fs,conilnuovoorarioinvernale,
ha comunque redistribuito il
traffico, allungando i tempi di
percorrenza per evitare il sovrac-
carico delle linee soprattutto nel-
le fasce orarie pil critiche, ovve-
ro quelle con maggiore flusso di
persone. Ma intanto, nonostante
gli sforzi compiuti, troppi treni
continuano ad arrivare in pesan-
te ritardo. E’ evidente che la rete
va adeguata, ammodernata, eli-
minando tappi e colli di botti-
glia. D’altra parte, proprio i ritar-
di vanno attribuiti anche
all’estensione deilavori di manu-
tenzione proprio tra Bologna e
Firenze che, per tutto il 2020, ri-
guarderanno entrambi i binari.
Ieri, evidentemente, qualcosa
non hafunzionato.

A inizio dicembre I'ad di Rfi,
Maurizio Gentile, ora in bilico,
aveva chiarito che i rallentamen-
ti sarebbero stati compresi nel
nuovo orario 2020. E cosi & stato.
I treni fast Roma-Milano sono
passati da 3 ore a 3 ore e 10; il Ro-
ma-Milano da 3.30 ore a 3.40
ore; il Roma-Venezia da 3.45a 4

ore; il fast Roma-Venezia a 3 ore
e 38; infine, il Roma-Verona da
252a30reel8.
Il problema, fanno (filtrare
dall’Autorita per i trasporti, é
che per ragioni di interesse, i ge-
stori concentrano gli orari di par-
tenza sugli slot piti remunerativi
ingolfando il sistema. Sarebbe
meglio distribuire il traffico in
maniera diversa, cosi come chie-
dono i sindacati. Per evitare I’ef-
fetto saturazione. A Roma e Mi-
lano i treni movimentati sono
passati rispettivamente dai 734
del 2015 ai 981 nel 2020 (con un
aumento di 250 treni) e dai 612
del 2015 ai 750 nel 2020. La rete
invece € sostanzialmente quella
dil0annifa.

Umberto Mancini

©RIPRODUZIONE RISERVATA

LA CRESCENTE
DOMANDA PER
L'ALTA VELOCITA
HA SATURATO
LE LINEE FERME
A DIECI ANNI FA
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Gli incidenti
Per miliardi di passeggeri/chilometro in Europa sui vari mezzi di trasporto
5

4 e Lastrada |
e 36 volte piu pericolosa |
3.5 . dettramo:

Treno AV Aereo Treno Bus Navi/ Strada
traghetti

Fonte: Analisi TRA consulting da dati European Union Agency for Rail e Eurostat ~emtimetri

Morti e feriti gravi

in incidenti per milioni
di treni chilometro
2008-2016

Regno Unito
Olanda
Svizzera
Germania
Francia
Spagna

Italia

<e J(Messagaerp >

Belgio

Austria

Portogallo

Ungheria

Polonia

Fonte: Analisi TRA consulting da dati European Union
Agency for Rail

“erhimelTi
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Appalti, ntenute con modelli doc

Grazie al provvedimento firmato ieri é possibile certificare le condizioni per
evitare di applicare le nuove regole introdotte dalla legge di Bilancio 2020

11 a disposizione dell'impresa stessa.
11 provvedimento contiene il model-
lo e le relative istruzioni.

la sostanziale affidabilita dell’im-
presa che effettua 1 lavori, permet-
terd in primis di compensare debiti
relativi a ritenute sui redditi di
laveoro dipendente con crediti fisca-

Pronto il modello di certificazione
che consente di evitare 'applicazio-
ne delle nuove disposizioni in mate-
ria di ritenute suglh appalti. 1l rila- . o _
scio di detto modello, che garantisce Liburdi-Sironi a pag. 27

Lagenzia ha rilasciato il modello da comunicare per snellire la trasmissione det dati

Appalti, gli esoneri certificati

E arrivato il documento unico di regolarita fiscale

pI DuirLio L1BURDI
E MASSIMILIANO SIRONI

ronto il Durf (docu-
mento unico di re-
golarita fiscale) per
la disapplicazione
del monitoraggio appalti. I1
modello di certificazione con-
sente di evitare 'applicazio-
ne delle nuove disposizioni
in materia di ritenute sugli
appalti. Il rilascio di det-
to modello, che garantisce
la sostanziale affidabilita
dell’impresa che effettuaila-
vori, permettera in primis di
compensare debiti relativi a
ritenute sui redditi di lavoro
dipendente con crediti fiscali
a dispsosizone dell’impresa
stessa. Il provvedimento del
direttore dell’Agenzia delle
entrate, emanato ieri con-
tiene due allegati, il primo
dei quali & il vero e proprio
modello mentre il secondo
contiene 'esplicitazione dei
criteri in base ai quali si
procede al rilascio in virtu
della verificata affidabilita
del richiedente.

Tale certificato era tan-
to atteso dagli operatori
del settore, soprattutto in
considerazione del fatto
che 1 nuovi obblighi sopra
sinteticamente descritti

si applicano a far data dai
versamenti del 16 febbraio
prossimo, con riferimento
alla ritenute operate per il
mese di gennaio.

Si deve ricordare in
primo luogo, che l'artico-
lato meccanismo declinato
dall’articolo 4 del decreto
legge n. 124 del 2019, puo
essere appunto sostituito
dal possesso e dalla comu-
nicazione al committente
del modello in questione
che attesta alcuni elementi
che devono congiuntamente
sussistere, quali:

- l’attivita almeno trienna-
le certificata a ritroso par-
tendo dall’ultimo giorno del
mese della richiesta,

- lavvenuta presentazione
delle dichiarazioni nel trien-
nio con il medesimo criterio
del precedente alinea,

- Pavvenuta effettuazione
di versamenti in conto fi-
scale pari almeno al 10 per
cento dell’ammontare dei
ricavi assumendo sempre
lo stesso criterio temporale,
in buona sostanza collegato
alle dichiarazioni,

- I'inesistenza di debiti ri-
feriti ad imposte sui redditi,
Irap, ritenute e contributi di
importo superiore a 50 mila
euro e che siano scaduti. A

tale proposito l'allegato B
del modello precisa che nel
computo numerico non rien-
trano sanzioni ed interessi.
Anche in questo caso il rife-
rimento temporale & all’ul-
timo giorno del mese della
richiesta.

Il testo del provve-
dimento precisa altresi
come:

- il certificato & riferito
all’'ultimo giorno del mese
precedente a quello di sca-
denza richiamato dal com-
ma 2 dell’articolo 17 bis del
decreto legislativo 241 del
1997. In sostanza, posto che
il comma 2 fa riferimento in
prima battuta alla data di
versamento delle ritenute, il
criterio & dunque quello del-
la competenza della ritenuta
effettuata sui lavoratori fer-
mo restando che le informa-
zioni al committente devono
essere fornite entro i cinque
giorni lavorativi successivi
alla scadenza di versamento
delle ritenute in questione.

- Il certificato viene messo
a disposizione a partire dal
terzo giorno lavorative di
ogni mese ed ha una validita
di quattro mesi. Un periodo
temporale che comprende,
ad esempio, 1 60 giorni entro
i quali rispetto ad un atto

1MPOSITIVO O F1SCOSSIVO Puo
verificarsi la relativa sca-
denza.

Da un punto di vista
operativo, il provvedimen-
to precisa come il certificato
viene messo a disposizione
su richiesta presso qualun-
que ufficio della direzione
provinciale dell’Agenzia del-
le entrate territorialmente
competente e, su richiesta,
pud essere integrato con
dati che non risultano in
modo immediato. Si tratta
ora di comprendere, alla
luce del fatto che il prov-
vedimento ¢ del 6 febbraio,
se le disposizioni di legge
si possano rendere comun-
que applicabili gia dal mese
corrente in relazione alle
ritenute del mese di gen-
naio 2020, circostanza che
appare di fatto conclamata.
Fermo restando che si po-
trebbe comunque fare una
valutazione in relazione
alla applicabilita di quanto
previsto dallo statuto dei
diritti del contribuente che
comporterebbe uno slitta-
mento al mese di marzo.

Al momento non & prevista
alcuna possibilita di otteni-
mento del certificato, magari
tramite le funzionalita del
cassetto fiscale.

——© Riproduzione riservata—g
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L'Osservatorio Oicellnformatel sulle
gare pubbliche di ingegneria e archi-
tettura ha diffuso ieri le anticipazioni
dei dati di gennaio 2020. Il dato piu
eclatante ¢ stato la pubblicazione di
36 bandi per accordi quadro, con un
valore complessivo di 82,0 milioni, di
cui pit della meta, 45 milioni, net 3
bandi pubblicatt da Acamir - Agenzia
campana perla mobilita. Tra gli accor-
di quadro quelli che hanno riguardato
iservizi disola progetiazione sono stati
25 con un importo di 20,6 milioni. Nel
mese di gennaio le gare di progetia-
zione sono state 251, per un valore di
53,4 milioni. Quasi la meta del valore
messoingarae venutodai 25 bandiper
accordi quadro, con un valore di 20,6
milioni di progettazione. Il confronto
con il mese di gennaio 2019 é positivo:
il numero det bandi di sara é cresciuto
del 33,5% e il loro valore dell’84,7%.
Rispetto al mese di dicembre, uno dei
mesi migliori del 2019, il numero e in
culo del 31,8% e il valore del 16,7%.

a banea ¢ meglio del fisco

estito pii ste delrav

159329
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SCADENZA ALL’S8 APRILE
Lazio, 10 milioni
per interventi

sul litorale

La Regione Lazio ha pubblicato un bando
per la presentazione di manifestazioni di
interesse per il completamento del «piano
degli interventi straordinari per lo svilup-
po economico del litorale laziale», per il
triennio 2019/2021. 11 bando stanzia 10
milioni di euro per finanziare interventi
straordinari per lo sviluppo economico
del litorale laziale, in attuazione della Ir
n. 26 del 28 dicembre 2007. L’azione ¢ fi-
nalizzata allo sviluppo di infrastrutture di
qualita, affidabili, sostenibili e resilienti
volte al miglioramento dei contesti am-
bientali costieri dei comuni del litorale
laziale e delle isole, attraverso una serie
di interventi destinati alla realizzazione
di percorsi ciclabili e pedonali e ad un si-
stema integrato di pedonalizzazione del
lungomare, oltreché alla realizzazione e
alla riqualificazione dell’arredo urbano
e all’ampliamento ed alla valorizzazione
delle aree verdi pubbliche. ’azione & an-
che finalizzata all’innalzamento del livello
qualitativo del sistema degli arenili ed alla
riduzione dell’uso della plastica, attraver-
so il miglioramento delle strutture e dei
servizi rivolti all’'utenza pubblica. Sono
legittimati a presentare le manifestazioni
di interesse i comuni del litorale laziale,
il decimo municipio di Roma Capitale e i
comuni isolani, anche in forma aggregata.
Il contributo regionale concedibile ai sog-
getti pubblici beneficiari prevede importi
minimi pari a 500 mila euro e massimi fino
a 3 milioni di euro, a copertura del 90% del
costo di investimento. Le domande per ’'ac-
cesso al bando devono essere presentate
entro I’8 aprile 2020.

-© Riproduzione riservata
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LA SICUREZZA
NECESSARIA

di Dario Di Vico

1tragico incidente di
ieri mattina a Lodi ha
causato la morte di
due macchinisti che

... stavano facendoil
loro lavoro. E avrebbe
potuto provocare un

ALTA VELOCITA

bilancio ancor piu
cruento in termini di vite
umane spezzate. E il
primo deragliamento di un
treno dell’Alta velocita e
anche per questo motivo ci
sara bisogno che il
processo di accertamento
delle cause e delle
responsabilita sia
particolarmente accurato.
I primi riscontri che
vengono dagli inquirenti
rimandano ad errori
compiuti durante la
manutenzione notturna,

vearemo Se saranno
confermati e quali
contromisure i gestori
della rete ferroviaria
adotteranno per evitare
qualsiasi tipo di bis. Dopo
la drammatica vicenda del
Ponte Morandi siamo
entrati, nostro malgrado,
nella stagione della
fragilita delle
infrastrutture, ma nel caso
di Lodi non ci sono
neanche eventi
atmosferici o cause
esterne che abbiano

LA SICUREZZA NECESSARIA

di Dario Di Vico

SEGUE DALLA PRIMA

rendere pil in-

quietanti i primi

bilanci sull’inci-

dente non ci sono

solo il cordoglio
per le vittime e i dubbi sulle
presunte inefficienze ma an-
che la considerazione, non
ultima, di come I’Alta veloci-
ta rappresenti uno dei rari
casi di successo dell'iniziati-
va pubblica italiana degli ul-
timi dieci anni. In queste ore
di doloroso lutto va detto che
i treni veloci hanno cambiato
il Paese. O almeno quella
parte dell'Ttalia che puo be-
neficiarne (20 milioni di abi-
tanti). Secondo i dati forniti
dal professore Ennio Cascet-

ta, uno dei pionieri dell’Alta
velocita italiana, riportati il
30 gennaio scorso dal Sole
240re, le citta dotate di sta-
zioni AV avrebbero visto cre-
scere il proprio Pil nel de-
cennio 2008-18 del 10% con-
tro il 3% delle province che
sono distanti pit di due ore
da una fermata. Si calcola
poi che i 43 milioni di spo-
stamenti su Alta velocita
conteggiati nel 2017, ultimo
dato disponibile, siano stati
per il 40% aggiuntivi. E si
spiegano, infatti, con un’in-
tegrazione dei mercati terri-
toriali del lavoro — almeno
nella fascia alta — e pil in
generale con un diverso
orientamento delle scelte di
residenza e mobilita di mol-
te famiglie.

Tl successo € stato cosi am-

pio che sul versante della do-
manda ci sarebbero le con-
dizioni per autorizzare un
terzo gestore dopo Trenita-
lia e Ttalo, senonché é l'offer-
ta infrastrutturale (ancora
unavoltal) arendere difficile
lallargamento perché se-
gnata da alcuni colli di botti-
glia, in primis il nodo di Fi-
renze. Non ultima conside-
razione da ricordare, I’'Alta
velocita ¢ un esempio, dal
punto di vista sistemico, dei
vantaggi della concorrenza
perché ha saputo produrre
pluralismo, competizione e
riduzione dei prezzi. Occor-
re quindi il massimo dell’at-
tenzione per evitare di com-
promettere questo patrimo-
nio di esperienze, specie in
un Paese che le occasioni di
sviluppo tende a sprecarle.

congiurato a originare il
disastro, tutto va
ricondotto a quella che
dovrebbe essere l'ordinaria
gestione del traffico. Ma se
per quanto riguarda gli
errori umani dei
macchinisti esistono tutta
una serie di sistemi
automatici e di tecnologie
avanzate che li rendono
pressoché impossibili,
evidentemente nel caso
della manutenzione della
rete non ¢ ancora del tutto
cosl.

continua a pagina 28

Non possiamo permetterci
di armare, le une contro le
altre, le ragioni della sicu-
rezza e quelle della crescita.
In altri termini e con un’altra
posta (la salute dei tarantini)
questo conflitto 'abbiamo
gia vissuto e pagato nel caso
Tlva. Le indagini, quindi, do-
vranno sgombrare il terreno
dai dubbi e dagli interrogati-
vi di queste ore perché
avremmo bisogno di «pil
Tav». Se infatti I'Alta velocita
(esistente) con il suo succes-
so ha ampliato le differenze
tra le «citta aperte» e quelle
«dimenticate», antidoto sa-
rebbe quello di sostenere e
finanziare i programmi di
completamento della rete. A
condizione perd di non ar-
chiviare Lodi e il tragico
prezzo di vite umane che ab-

biamo pagato.
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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del presidente

Il cordoglio

di Mattarella

«Fare luce,

la sicurezza

~ L[] L[]

¢ un diritto»

politico parla con presidente della macchina dei soccorsi». chi ha sbagliato paghi»,
una voce sola, e si Repubblica, Sergio Poi, in un intervento al Luigi Di Maio peril MsS e

stringe attorno alle Mattarella, che siaugura  Senato dove tuttalaulasié Matteo Renziper Italia
famiglie delle vittime che venga fatta «presto stretta in un minuto di viva ringraziano i
dellincidente ferroviario  pienaluce sulla dinamica silenzio: «La sicurezza nei  soccorritori, il presidente
accadutoieri mattinanel  del grave incidente, per trasporti e delle nostre della Lombardia Attilio
Lodigiano che é costato la  garantire il diritto dei infrastrutture in generale  Fontana definisce
vita a due ferrovieri e che  cittadini alla sicurezzanei ¢ un diritto dei cittadini «incredibile e
ha provocato decine di trasporti». E 1o stesso che lo Stato deve garantire inspiegabile» I'accaduto
feriti. Ma la richiesta che  invito arriva dal presidente e che per il mio governo ma aggiunge che «nella
sale, anche questa del Consiglio Giuseppe rappresenta la massima disgrazia, poteva essere
unanime, ¢ che Conte: prima inun tweet:  priorita». Ma tutto il una tragedia molto, molto
sull'incidente al «La morte di due mondo politico & colpito.  pili grave». Un invito a non
Frecciarossa sia fatta piena macchinisti nel 1 Ieader del Pd Nicola trasformare questa
luce, ed é la stessa che deragliamento del Zingaretti parla di «una tragedia in un passo
arrivadai sindacati di FrecciarossavicinoaLodi  notizia terribiles, Giorgia  indietro arriva dal
settore che hanno € una tragedia su cui & Meloni per FdI chiede presidente di
proclamato per oggiuno  necessario fare chiarezza.  «chiarezza al pili presto»,  Confindustria, Vincenzo
sciopero di due ore. Il Esprimo il mio cordoglio = Matteo Salviniinvitatutti  Boccia: «Un incidente € un
primo a parlare di «due alle famiglie delle vittime  a «fare una preghiera» per elemento di emergenza
nuove vittime sul lavoro», € vicinanza ai feriti. I mio  le vittime e aggiunge «una ma questo non significa
una piaga sociale, &il ringraziamento va alla richiesta pressante: che I'Alta velocita non sia

strategica per il Paese».
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Quello che non ha funzionato nel sistema dei controlli

di Antonella Baccaro

velocita in Ttalia non pud non suscitare

apprensione nei 170 mila passeggeri che
tutti i giorni la percorrono. Sono 15 anni che i
treni superveloci volano su quei binari, dieci
che esiste un servizio commerciale. Nel resto
d’Europa I'Alta velocita ha gia registrato
incidenti mortali tra Francia, Spagna e
Germania. In Italia fino a ieri nessuno. Sela
statistica ha un senso, un incidente per
quanto grave, al punto purtroppo di-essere
costato la vita a due persone, € non €& un
dettaglio, non dovrebbe far crollare la fiducia
che in questi anni 350 milioni di viaggiatori
hanno riposto nella sicurezza di questo
sistema di trasporto in Ttalia.

Eppure non possiamo nascondere
l'inquietudine: come ¢ possibile che anche
unmezzo sofisticato come un treno dell’Alta
velocita possa fallire? Come accade tutte le
volte che a «tradirci» € una tecnologia che
pensavamo imbattibile, 1a paura supera la
razionalita. Per non cedere a questo impulso,
in attesa che le indagini facciano il loro
€01s0, non resta che cercare di capire come
funziona il sistema di sicurezza dell’Alta
velocita.

Secondo quanto riportato da Ferrovie dello
Stato, dal 2002 al 2019 gli investimenti
realizzati per la sicurezza ferroviaria dal
gestore dellarete (Rfi) sono raddoppiati: da
1.146 milioni di euro nel 2002 a 2.240 milioni

I 1 primo incidente sulla rete dell’Alta

Gli investimenti

Dal 2002 al 2019 gli investimenti
per la sicurezza di Rfi

sono raddoppiati: da 1.146 milioni
dieuroa 2.240 milioni di euro

di euro nel 2019. Quel che ¢ certo & che
I'intera rete Alta velocita/Alta capacita &
dotata di sistemi avanzati di protezione della
circolazione dei treni, in particolare
I'European rail traffic management system

(Ertms) controlla la velocita massima
ammessa ¢ la distanza dei treni, istante per
istante, intervenendo automaticamente in
caso di superamento di tali limiti. La stessa
tecnologia, operativa in Italia da 15 anni,
consente 1o scambio di informazioni tra i
treni e chi controlla il traffico da terra. E lo
stesso treno, circolando sulla rete, a rilevare
le anomalie che vengono registrate e girate a
chi si occupa della manutenzione. Tutte le
settimane i treni diagnostici percorrono
I'intera rete per ulteriori rilevamenti. Inoltre
¢’ la diagnostica effettuata periodicamente
su punti fissi.

Questo per dire che ¢é difficile che
un’'anomalia sfugga ai controlli. E questo &
tanto vero che il binario lungo il quale ¢
avvenuto I'incidente era stato oggetto di
manutenzione proprio qualche ora prima
dello stesso. Il rilevamento dell'anomalia
conta molto a livello preventivo, manon é
tutto. Occorre che l'intervento che segue sia
tempestivo ed efficace. Lo & stato quello che &
stato effettuato a Lodi? Probabilmente no,
questa ¢ la traccia che starebbero seguendo
gli inquirenti. Un errore umano, dunque. 11
treno deragliato & stato il primo a percorrere
la tratta dopo i lavori. Il sistema di
segnalamento dell'anomalia qui

evidentemente non ha potuto funzionare.
© RIPRODUZIONE RISERVATA
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Inodi
delle Ferrovie

Il buco nero
dei controlli nei cantieri

La manutenzione viene falta costantemente, ma associarla

' all’evento tragico ¢ prematuro. Poteva essere una carneficina
Marcello Cardona, 63 anni £ il prefetto diLodi

4i Ettore Livini
® apagina 6

Linea satura, buchi nella manutenzione
Cosi anche I'Alta velocita e andata ko

Sul tratto pin affollato, tra le stazioni di Roma e Firenze, i treni sono aumentati del 46% negli ultimi sette anni
[ tecnici sono costretti a lavorare poche ore di notte. E i cantieri spesso vengono affidati ad aziende in subappalto

diEttore Livini

MILANO — Il Frecciarossa & un mez-
zo super-moderno. La linea Mila-
no-Bologna & una delle pili avanza-
te e controllate d’Italia. Gli investi-
menti di Rete ferroviaria italiana
(Rf1) «per 'efficienza e 1a manuten-
zione» sono saliti dai 2,6 miliardi
del 2016 ai 3,3 del 2018. L’Alta veloci-
ta — almeno fino a ieri mattina — ha
fatto viaggiare in 10 anni 465 milio-
ni di passeggeri senza incidenti. Il ri-
sultato finale perd non cambia. E la
tragedia di Lodi — la magistratura
stabilira le cause — conferma che
qualcosa, anche sui treni a cinque
stelle, non torna ancora e che la le-
zione dei nove morti delle tragedie
di Pioltello e di Caluso del 2018 & al
momento servita a poco.

La gestione della manutenzione
I pompieri, ovviamente, gettano ac-
qua sul fuoco: gli incidenti “signifi-
cativi” sulle rotaie italiane sono pa-
ria uno ogni 3,3 milioni di chilome-
tri di viaggio, il 20% in meno della
media europea «e sono in calo del
15% dal 2007», calcola Andrea Giuri-
cin professore di economia dei tra-
sporti all’'Universita Bicocca.

Dal giunto rotto di Pioltello fino
ai misteri del deragliamento di ieri,
dai treni per pendolari ai gioielli ad
Alta velocita, resta perd un’inquie-
tante costante: «La gestione del si-
stema manutentivo — per dirla con
le parole dell’ultimo rapporto
dell’Ansf, gli 007 incaricati di vigila-
re sullo stato di salute della rete — &
una delle principali criticita del si-
stema ferroviario italiano». Ed & la

causa regina del 16% degli incidenti
e del 27% delle vittime.

L’allarme dei sindacati

Il mondo dorato dei Frecciarossa
eItalo sembrava fino a ieri immune
a problemi di questo genere. Ma un
paio di settimane fa il sindacato ha
fatto scattare I’allarme: «La frequen-
za dei treni ad Alta velocita & au-
mentata e la capacita delle linee s’
ridotta, cosi come gli spazi tempora-

li per le manutenzioni», ha detto il
14 gennaio la segretaria nazionale
della Filt Cgil Maria Teresa De Bene-
dictis. Sulla tratta Roma-Firenze,
per dire, viaggiano oggi 257 treni al
giorno, il 46% in pit1 del 2013, sulla
Milano-Bologna («dove 1a linea non
e certo satura», sostiene Giuricin)
172. Un boom che ha fatto bene alla
mobilita del paese e alle tasche dei
risparmiatori (i prezzi dei biglietti
sono scesi del 36%) ma che secondo
molti osservatori pone qualche pro-
blema alla gestione dei lavori sulla
rete.

Itempi troppo stretti

La prova? Le opere appena parti-
te per ammodernare la tratta tra la
capitale e Firenze (un’infrastruttu-
ra che risale al 1977) hanno costret-
to le Fs ad allungare di 10 minuti il
tempo di percorrenza tra Milano e
Roma nell’ultimo orario. E per non
creare ulteriori disagi, dicono i sin-
dacati, molti lavori di manutenzio-
ne vengono spesso confinati a quel-
le poche oredinotteincuilalinea e
deserta. Con ritmi e tempi di esecu-
zione a rischio di “errore umano”.
Una delle ipotesi — non a caso — su
cui lavora la magistratura per spie-

gare il dramma di Lodi.

«Quello della saturazione delle li-
nee & un problema oggettivo — dice
De Benedictis, segretaria nazionale
Filt Cgil — . Tutti i lavori necessari,
intendiamoci, vengono fatti. Ma c’é
in piedi un confronto con ’azienda
per rivedere il ciclo d’impegno, raf-
forzando le squadre e rivedendo i
turni per garantire la sicurezza di

tutti».

Icontrolli ai cantieri

Le risorse umane, in teoria, non
dovrebbero essere un problema: Rfi
ha concordato dopo Pioltello e Calu-
so un piano straordinario per I’as-
sunzione di oltre un migliaio di ma-
nutentori per rafforzare i controlli
sulla rete. E gli organici dell’Ansf —
da sempre un po’ in affanno — do-
vrebbero rafforzarsi a breve grazie
ai concorsi (gia fatti) per reclutare
60 nuovi ispettori.

Il buco nero perd, a giudicare dai
provvedimenti presi dopo le trage-
die del 2018, resta il controllo dei
cantieri come quello aperto sul luo-
go dell’incidente di ieri. Affidati
spesso — pare non sia il caso di Lodi,
ha detto il procuratore Domenico
Chiaro —a una giungla di subappal-
ti dove & facile perdere l'orienta-
mento.

Ipaletti dell’authority
L’authority di sorveglianza, sul te-
ma, ha alzato nel 2018 un cartellino
giallo a tutti gli operatori ferroviari
con una circolare piena zeppa di ri-
chieste vincolanti: una su tutte, ’ob-
bligo a «individuare un efficace pre-
sidio dei processi manutentivi pre-
vedendo attivita di audit sui fornito-
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ri esterni». Tradotto in soldoni: au-
mentare i controlli sui lavori affida-
ti a terzi per evitare sorprese. Unico
problema: a fine 2018 «le attivita di
revisione delle procedure non era-

&G

465 miLion

| passeggeri della linea
ad alta velocita dalla
sua Inaugurazione

+106%

Passeggeri
sult'alta velocita dal 2010
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1 3ggiornamento tecnologico

no concluse», scrive 'ultimo rappor-
to dell’Ansf. Oggi — dicono fonti in-
terne all’autorita — «buona parte
delle richieste fatte a Rfi sono state
portate a termine», ma resta aperto

I Frecciarossa 1000

P

Assemblaggio

<
&

& AnsaldoBreda (dal 2015
C, Hitachi Rall Italy)

i

E'il treno pity moderno
della flotta Trenitalia

E' ecologico e costruito
per viaggiare su tutte
le reti AV d'Europa

Progetto
Bombardier

Allestimento
carrozzeria italiana
Bertone

il primo esemplare

@ stato dedicato
a Pietro Mennea

per sfruttare
al meglio 'aderenza

°  Entroi 28

microgrammi

°0 Le emissioni

di Cop per passeggero/
chilometro

® Reggio Lalabria

172

I treni al giorno sulla linea
veloce Milano-Bologna

4 15%

i

un tavolo di aggiornamento conti-
nuo per «migliorare le prestazioni».
Come dire, par di capire, che sul te-
ma della sicurezza dei passeggeri
c’é ancora un po’ di strada da fare.
Anche sull’Alta velocita.

©RIPRODUZIONE RISERVATA
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Le indagini della polizia

i I'numero >
di incidenti sulla rete
ferroviaria dal 2007

27%

La manutenzione
&la causa del 27%
delle vittime

di incidenti ferroviari

20%

Il tasso di incidenti in
ltala rispetto alla media
delle ferrovie europee

, +4.6% s
L’aumento (a 257
V treni al giorno)
del traffico sulla
Roma-Firenze,la traccia
piU “satura” della rete
ad alta velocita

T . e

3,3 miLioni

I numero di chilometri
percorsi dai treni

in alia per

un incidente serio

Il numero degli ispettori
dell’Anasf che controlla
la sicurezza della rete
ferroviaria, it 30%
ammnistrativi
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La sicurezza

Ma il treno

¢ il pit1 vicino
al rischio zero
Andrea Giuricin

egli ultimi due giorni si so-
no verificati due incidenti
rilevanti nel settore dei tra-
sporti:in Turchial’'uscita di
pista di un aereo, spaccato in
due al momento dell’atterrag-
gio, e ieri mattina all’alba il de-
ragliamento del treno Freccia-
rossa Milano-Salerno, nei pres-
si di Lodi, con la morte dei due
macchinisti. Due tragedie che
non possono non colpire.
Continuaapag. 5

Il rischio zero non esiste
ma i binari restano
decisamente piu sicuri

IL TRASPORTO SU GOMMA
36 VOLTE PIU PERICOLOSO

DI QUELLO SU FERRO

L'ITALIA IN LINEA CON
GLI ALTRI PAESI EUROPEI
| CASI BELGIO E AUSTRIA

L'ANALISI

segue dalla prima pagina

Eppure proprio il settore aereo
e quello ferroviario rimangono
i pit sicuri nel mondo dei tra-
sporti. Alla luce dell’incidente
sulla rete dell’Alta Velocita,
sempre piu utilizzata
dall’'utenza, € quindi bene ave-
re un’informazione completa
sulla sicurezza del sistema fer-
roviario in generale, di quello
italiano e dell’AV in particola-
re. Va detto che il tema della
sicurezza ferroviaria non da
ieri € al centro dell’attenzione
dei gestori della rete, al tempo
stesso € necessario valutare
con dati precisi e incontestabi-
li se gli obiettivi siano raggiun-
ti o meno. Sara invece cura

dell’autorita giudiziaria com-
prendere cosa sia successo,
esattamente, ieri mattina al
Frecciarossa 9595 che aveva
da poco iniziato la sua corsa
verso Salerno.

Di fronte alla tragedia lom-
barda e bene tornare alle fred-
de statistiche, perché in caso
contrario si rischia di avere
I’effetto opposto di una valuta-
zione obiettiva, altrimenti vi-
ziata dal dato emozionale. Va
detto subito che il trasporto su
gomma é di circa 36 volte pil
pericoloso rispetto al traspor-
to su ferro. E se e vero che il
treno € il mezzo piu sicuro in-
sieme all’aereo, vale sottoli-
neare che i sistemi Alta Veloci-
th in esercizio sono storica-
mentei piu sicuri.

Per questa ragione € sconsi-
gliabile spostare il traffico dal
trasporto ferroviario a quello
stradale: avremmo leffetto
perverso di veder aumentare
il numero degli incidenti e dei
decessi sulle nostre strade.
Non € un’opinione, lo dicono i
numeri che € sempre bene stu-
diare per cercare di minimiz-
zareirischi.

Altro aspetto da valutare: ie-

ri alcuni esperti si sono inter-
rogati se di nuovo non sia un
problema di scarsa o inade-
guata manutenzione delle li-
nee. In realtd, allo stato nulla
si puo dire dell’Alta Velocita,
soprattutto che vi sia un sot-
to-investimento nella manu-
tenzione: il settore riceve in-
fatti grandi finanziamenti sia
tramite il pedaggio pagato dal-
le imprese ferroviarie che tra-
mite i finanziamenti dei piani
di programma. L’Italia, inol-
tre, & tra i Paesi europei consi-
derati tra i piu sicuri a propo-
sito delle linee ferroviarie. Ba-
sti dire che il numero di pas-
seggeri coinvolti in incidenti
ferroviari in Italia & sensibil-
mente inferiore a quello del
Belgio o dell’Austria, e legger-
mente superiore solo quello
tedesco o francese. I Paesi che
hanno seri problemi quanto a
sicurezza ferroviaria sono
nell’Est Europa, in particolare
Romania, Polonia e Repubbli-
ca Slovacca e persino Portogal-
lo. E bene inoltre aggiungere
che la separazione tra gestore
dell'infrastruttura e operatori
ferroviari non impatta sull’in-
cidentalita: lo dimostranoi ca-
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si di Svezia e Gran Bretagna
che, avendo attuato questa se-
parazione, vantano gli indici
migliori.

Vi e infine un ulteriore ele-
mento da considerare. Negli
ultimi 15 anni il trend degli in-
cidenti ferroviari rilevanti in
Italia € in diminuzione, confer-
mando che il sistema sta di-
ventando sempre pil sicuro.
Oltretutto i dati dell’Agenzia
Nazionale per la Sicurezza
Ferroviaria comprendono, re-

lativamente agli ultimi tre an-
ni, gli incidenti non solo colle-
gati a Rete Ferroviaria Italia-
na, ma anche quelli delle reti
interconnesse.

Queste considerazioni sono
percio finalizzate a tranquilliz-
zare chi quotidianamente uti-
lizza il trasporto ferroviario in
Italia, pur rimanendo impre-
scindibile fare chiarezza su
quanto accaduto ieri a Lodi
proprio per avere a disposizio-

ne ogni elemento che ci aiuti a
consolidare ulteriormente le
policy di sicurezza. Sono infat-
ti proprio questi dati cui fare
riferimento quando si decido-
no le politiche dei trasporti
nel nostro Paese. Del resto, se
come abbiamo visto il traspor-
to ferroviario resta il pill sicu-
ro, & bene che lo si renda sem-
pre di pili: ben coscienti che il
rischio zero, purtroppo, non
esiste.
Andrea Giuricin
* Universita Milano Bicocca

A Messagaere o2 || T

Wi

la puura d

1 node infrasoruttore

Rete sovraccarica: troppe corse
poco tempo per le manutenzion
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ACCORDO QUADRO RAGGIUNTO

CIRO DE LUCA/REUTERS

Il caso Taranto
Ex Ilva, Mittal
puo lasciare
I'impianto
anovembre

E ormai definto ’accordo tra
Arcelor Mittal e lo Stato per
Pimpianto siderurgico exIlva
di Taranto. Arcelor potra

Ex Ilva, Arcelor a novembre puo lasciare lasclare Tazienda a novembre

-@ pagina 11

L'uscita ora & possibile. Anche se alcurii punti sono ancora aperti Mittal potrebbe andarsene a fine anno

Bricco e Fotina —apag 11

Economia
Elmprese

assi Trecciarossa deraglia a Lo
mlglu. nhmmu | E
A !

CASHIMERE ULTRASOFT”
149 €

FALCONERI
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Ex Ilva, I'accordo c’¢
Mittal puo andarsene

ACCIAIO

Verso intesa tra Stato e Am
Accordo impostato da Conte
e Gualtieri, dubbi del Mise

Alcuni punti ancora aperti,
uscita possibile da novembre
pagando mezzo miliardo

Paolo Bricco
Carmine Fotina
ROMA

Serveancoratempo perarrivareaun
accordo completo sull’ex llva ma la
cornice su diversi punti sarebbe or-
mai pronta. Sara determinante il via
libera del ministero dello Sviluppoai
commissari straordinari affinché ac-
cettino unrinvio per continuareilne-
goziato conl'azienda. Il ministro gril-
lino Stefano Patuanelli avrebbe solle-
vato dubbi sualcune condizionieco-
nomiche poste da ArcelorMittal e che
invece sarebbero state sostanzial-
mente accettate da Palazzo Chigiedal
ministero del’Economia, soprattutto
per quanto riguarda il dimezzamento
del canone di affitto in capo all’azien-
da(daisa7,5milionialmese)eil cor-
rispettivo da pagare perl’acquisto fi-
nale. Nella preintesa cisarebbe anche
laprevisione diuna clausoladi uscita
afavore della multinazionale.
Nellatardaseratadiieriil confron-
to & proseguito e potrebbero essere
decisivele prime ore di questa matti-
na. Unavoltascioltiidubbi di Patua-
nelli, oggi dovrebbe essere chiestoal
giudice Claudio Marangoni del Tri-
bunale di Milano un rinvio del-
Pudienza (ira 2 settimane e unmese).
Difficilmente comunque si arrivera
gia a un accordo firmato tra le parti
(per Mittal sono in campo Roberto
Bonsignore, Giuseppe Scassellati e
Ferdinando Emanuele di Cleary, per
i commissari straordinari Giuseppe

Lombardidi Bonelli Erede ed Enrico
Castellani di Freshfields):I'ideaéar-
gomentareipunti diallineamento te-
nendosi le mani libere per definire
poinel dettaglio un vero documento
come addendum al contratto.

Del resto non ¢’¢ ancora pienain-
tesasullaquestione degli esuberi, in
merito al numero esatto dilavoratori
che potranno essere riassorbiti dopo
il periodo di cassa integrazione che
garantiralo Stato, erestail complica-
to tema politico dell'immunita pena-
le. Le prossime settimane saranno
decisive anche per mettere a punto
una possibile norma in forme digeri-
bili dai Cinque Stelle, il partito del mi-
nistro Patuanelli, da far votare come
emendamento al decreto Taranto pill
volte annunciato e ancora atteso al
consiglio dei ministri.

Tornando agli aspetti economici,
peroranonéstato definito'ingresso
dello Stato nella holding AmInvestco
dalmomento che non é stato concor-
dato il valore della societa e non ¢’¢

IN NUMERI

7,5 milioni
Canone di affitto

I possibile dimezzamento del
canone di affitto che oggiversa
ArcelorMittal (15 milioni al mese)

500 milioni

Clausoladiuscita

Siragiona su unacifradi 500 milioni
perlaclausoladiuscitache
dovrebbe essere inseritaa favore di
ArcelorMittal

400 milioni
FondiUe

Quota massima del Just Transition
Fund che I'litalia dovrebbe poter

utilizzare (ma non tutto per I'ex|lva)

una decisione sul soggetto da coin-
volgere (Invitalia, Cassa depositi e

prestiti ounapartecipata di questul-:-
tima). Nella nuova societa (“Green- *:
¢0”), che si occupera solo del preri-
dotto, entreraloStato e non Arcelor- L
Mittal, mentre in capoaquest’ultima s -

saranno i nuovi forni elettrici. Fissata
ancheladataentro cui ArcelorMittal
puo uscire: dal1° o dal 30 novembre

2020 versandomezzo miliardodieu--

ro{4o00 milionidieuro cash e100 mi-
lioni di euro divalore di magazzino).

Una clausola che a qualcuno lascia

presagire una soluzione ponte, per
poi passare a un assetto futuro del
tuttonuovo dell’ex Ilva,a quel punto
acontrollo pubblico.
Almomento,avalle delrinvio del-
Pudienza, si prevede unanuovator-
natadelnegoziato. Con'addendum
al contratto ArcelorMittal dovrebbe
ritirareI'atto di citazione - dove ha uf-
ficializzato il recesso daIlva - versoi
commissari straordinari e come con-
seguenza decadrebbe il ricorso cau-
telare urgente depositato da questi
ultimi verso la multinazionale allo
scopodiimpedirne I'uscita. Lalunga
giornata diieri ha visto Aditya Mittal,
presidente del gruppo efiglio del fon-
datore, auspicare unaccordo trapar-
ti, cosi come aveva fatto Conte il 4 feb-
braio a Londra incontrando i Mittal.
Nella presentazione agli analisti fi-
nanziaridei dati dibilancio 2019, che
vedeun “rosso” di 2,5 miliardidi dol-
lari, Aditya si & augurato «ulteriori
passiavanti» affermando che «siamo
tutti al lavoro per trovare una solu-
zione sostenibile». La questione, ha
ammesso, &€ «complessa» ma nell’ul-
timo incontro col premier Conte «ci
sono stati dei progressi». Conte, inve-
ce, ierial Senato haribadito cheil go-
verno sta valutando la possibilita di
usare una parte delle risorse Ue del
Just Transition Fund destinato alla
decarbonizzazione peril polo dell’ac-
ciaiodi Taranto, probabilmente perla
cosiddetta Greenco. :
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Nodo esuberi. Non c'é ancora piena intesa su quanti lavoratori saranno riassorbiti, tra quelli che saranno su

o

con gliammortizzatori sociali

ANSA
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Ilva, 'accordo c¢’@ ma solo sul rinvio

»Oggi governo e ArcerlorMittal presentano al tribunale di Milano »La maratona notturna tra i legali non ha prodotto la fumata bianca:
la richiesta condivisa di slittamento a fine mese del piano di rilancio posizioni ancora distanti sul riassorbimento dei 1800 lavoratori in cig

LATRATTATIVA

ROMA Tempisupplementari perla
trattativa fra il governo e Arcelor-
Mittal. Le ore piccole fatte I'altra
notte presso lo studio Gop, alla
presenza anche di Francesco Ca-
io, Lucia Morselli, e dei legali di
BonelliErede, Cleary Gottlieb,
non sono servite per condividere
un documento con alcuni punti
chiave su cig e valutazione di Am
InvestCo Italy (Ami). Del resto gia
dal 31 gennaio scorso era apparso
evidente che, depositate le memo-
rie,'unicasoluzione perevitarela
rottura immediata sarebbe stata
la richiesta, stamane alle 11, da-
vanti al presidente del tribunale
delle imprese Claudio Marango-
ni, di una terza proroga di 15-20
giorni per confezionare il risulta-
to. E ci vorra tutta l'abilita dei
team guidati da Giuseppe Lom-

bardi per governo e procedura
straordinaria e da Ferdinando
Emanuele per il gruppo indiano
per far passare la richiesta di qual-
che settimana in pitl, sulla base di
un term sheet di una decina di pa-
gine che cerca di dimostrare la
buona volonta delle parti di riav-
viareil rilanciodiTaranto.

ULTIMO TENTATIVO

Ieri e stataun’altra giornata di riu-
nioni in video-conference tra tutti
i soggetti, con una puntata anche
al Mise per un ultimo tentativo
del governo di avvicinare ancora
di pil1 il negoziato e almeno cin-
que scambi di carteggi con i
mark-up sulle formulazioni di ac-
cordo. «Le trattative sono ancora
in corso tra ArcelorMittal e il go-
verno e siamo tutti impegnati a
trovare una soluzione sostenibi-
le», ha detto Lakshmi Mittal, pre-
sidente e ceo di ArcelorMittal, du-
rante una call sui conti 2019 del
gruppo. «Stiamo facendo progres-
si», ha indicato I'imprenditore in-
diano a capo del colosso mondia-
le dell’acciaio. ricordando che «a

Gli
stabilimenti
dell’llva di
Taranto

inizio settimana abbiamo avuto
un incontro costruttivo con il pre-
sidente Conte e altri incontri sono
in corso anche oggi (ieri, ndr) alla
vigilia dell'udienza in calendario
altribunale di Milano. Eppure no-
nostante gli auspici di Mittal, non
si sarebbe riusciti a trovare una
convergenza sul primo punto pro-
posto nel documento del gover-
no, il riassorbimento dei 1.800 di-
pendenti in cig, nemmeno in tem-
pi graduali: I'ultima proposta sa-
rebbe all'ultimo anno di piano
(2025). Ma nemmeno sul secondo
punto, che sarebbe la capitalizza-
zione di Am InvestCo con la ripar-
tizione del capitale fra Arcelor,
banche, Tesoro. Gli indiani voglio-
no il controllo ma non si riesce a
individuare criteri univochi per
definireil valore patrimoniale del-
la societa. Meglio dunque il rinvio
sperando in un ricompattamen-
to, anche se dalle parti del gover-
noc’eil sospettochel’accordoalla
fine andra trovato sul prezzo di
uscita degli indiani. E bisognera
trovare altri partner.

r.dim.

nel. | icav oltre le previsio
fondana il tetro di 80 miliar
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ISTRUZIdNE

Piu iscritti

e subito lavoro:
ecco le scuole
tecniche anti crisi

Tucci, Vesentini —apag 6

Piu iscritti e subito un lavoro
Ecco i sei istituti tecnici anti crisi

In controtendenza. Dalla Lombardia all'Emilia-Romagna al Lazio: crescono le iscrizioni nelle scuole tecniche

vicine al territorio che utilizzano una didattica progettata con imprese e laboratori all'avanguardia

Haria Vesentini
Claudio Tucci

Sono sei “istitutitecnici d’eccellenza”,
che grazie a laboratori all’avanguar-
dia, didattica co-progettata con il
mondo produttivo, etantaalternanza
nelle imprese, hanno aumentato gli
iscritti (ein prospettival’occupazione
giovanile), a fronte di un dato nazio-
nale con pit ombre che luci.

Siamoal GuglielmoMarconidiDal-
mine(Bg); untecnico, settore Tecnolo-
gico, che il prossimo anno, conta 292
nuovistudentiil io%inpitirispettoallo
scorso 1° settembre. «Il trend & in co-
stanteincremento - raccontail preside
Maurizio Chiappa -. Siamopassatidal-
Fannoscolastico2014-2015con 39 clas-
si e 970 alunni a circa 1.320 iscritti, 50
classi, previstiperil prossimoanno».1l
Guglielmo Marconi & integrato con il
territorio(aBergamo c’emoltafamedi
“tecnici”, soprattutto manifattura,
meccanica, meccatronica “larga”); e
collabora stabilmente conuna seriedi
aziende, ABB, Tenaris, Siad Macchine
Impianti, Aruba Spa, Brembo, SMI
Group, Cosberg, soloper citarnealcune.

Dalla Lombardiaall’Emilia-Roma-
gnailpassoébreve,anchesenel trian-
golo d’oro dei motori, del packaging e
della meccatronica, gli istituti tecnici
tengono salde le posizioni (con oltre il
37% dellematricole). «Proporzionian-
cora insufficienti, perché nonostante
Pappeal dellenostre manifattureel'ot-
timo lavoro che le imprese stanno fa-
cendodaalcunianniperpromuoverela
formazionetecnica, ilnumero dei periti
meccanicie meccatronicichevannoin
pensione équattroo cinquevolte quello
dei neodiplomati», segnala Stefano
Versari,dgdell’Ufficio scolasticoregio-
nale. Il caso delle Aldini Valeriani, una
delle pitantichescuoletecniche d’Eu-
ropa (176 anni di storia) & sintomatico
dell’'approccio moltopragmaticodelle
famiglie e dei giovani emiliani nella

sceltadeglistudi: gliiscrittiallindirizzo
diurno del tecnico sonosalitidicircail
5%, da 524 a 548 (praticamente, una
classeinpitl). Rispettoal tettomassimo
di 450 alunni fissato dal Consiglio di
istituto per garantirealtistandard qua-
litativi,ancheil prossimoannosaranno
inveceaccoltinellascuolaun centinaio
diragazziinpili. A “tirare molto” sono
gliindirizzi meccanica, meccatronica,
energia ed informatica, grazie soprat-
tuttoalaboratori4.o,docentipreparati
emotivati, elegamestretto conterrito-
rioeimpreselocali(ad esempio, Ducati,
Lamborghini, Bonfiglioli). Un mixvin-
cente: «come confermail tasso dioccu-
pabilitadeinostristudenticheémolto
elevato», dice Lorenzo Baffetti, profes-
sore dimatematicaall’Aldini Valeriani.

Sonostorieenumeri, purtroppo,an-
cora“incontrotendenza” rispettoal da-
tonazionale chevedeilprossimoanno
Iistruzionetecnicaattestarsial 30,8%di
iscrittial2020/20231,incalodio,2 punti
rispetto all’anno prima. A frontediun
nuovo incremento dei licei, che inter-
cettanoil56,3% delle domande.

Ecco allora che laddove il rapporto
scuola-imprese-territorio funziona, ed
€ ben consolidato, si segnalano altre
storie “virtuose”. InToscana,ad Arezzo,
c'¢ listituto Galileo Galilei, indirizzi
meccanico, meccatronico, informatico,
biologico-sanitario, elettronico/elet-
trotecnico. Il prossimo anno gliiscritti
salgonoa3zgy(da3z76dell’annoprima);
«e sono due anni che siamo la prima
scuoladellacitta, avendosuperatoilli-
ceoscientifico - evidenzia, soddisfatto,
ilpreside Alessandro Artini-. Comeho
fatto? Puntandosualtemanzarafforza-
taetirocini. Abbiamoinoltre 34labora-
toriallavanguardia; oggioffriamoagli
studentianchelapossibilita diestrarre
ilDna. Tutto questosforzo ¢ premiato:
alleprove Invalsi otteniamorisultatiec-
cellentieabbiamoanchevintoleolim-
piadi di matematica».

Proseguendo lungo lo Stivale arri-
viamoalLazio. Qui“in controtendenza”

c’eilLeopoldoPirrellidiRoma, unisti-
tuto tecnico ad indirizzo economico,
doveil prossimoannosiattiveranno 6
prime classi(inpassatole classioscilla-
vanotrazes). Gliiscrittipotevano esse-
redipil, maperviadeglispazilimitati,
molte domande saranno respinte.
«Puntiamomoltosull’alternanza - evi-
denzia la preside Flavia De Vincenzi -
mandiamo anche ragazzi in quarta e
quintaprimariaainsegnareaigiovanis-
simifranceseespagnolo. Nelgirodiz/3
anniinostrialunnisonotutti occupati,
unoaddiritturaal CerndiGinevra, altri
siorientanoversolelibere professioni».

Iitemadeglispazieavvertitoanchein
Piemonte, al Giulio NattadiRivoli(To),
perviadelboomdiiscrittiregistratone-
gliultimianni:lapopolazionestudente-
scaépassatada6ooragazziaoltremille,
«Siamo nella zona produttiva di Gru-
gliasco-Collegnoeabbiamounsolidole-
gameconleimprese -dichiaralapreside
RitaEsposito(listitutoeanchecapofila
dell'lts aerospazio e meccatronica) -. I
nostridiplomatitrovanolavorosubito,
ed entro un raggio di 9 Km, nel settore
dello stampaggio delle materie plasti-
che.Perfavorireillinkscuola-lavoroab-
biamoancheunosportellolavoro»(tra
lepochissimerealta in tutt'Ttalia).

Il rapporto stretto con territorio e
mondo produttivo premiaancheil Ve-
neto, conilRuzzadiPadova cheincre-
menta gliiscrittiai due indirizzimoda
(tecnico e professionale)da 67a75 per
Yindirizzo Moda Professionale Indu-
striae ArtigianatoperilMadeinItalyda
21a25perlindirizzo Tecnico del Siste-
maModa. Sonoquindiuncentinaiogli
studenti che hanno scelto di formarsi
nelsettore del Fashion. «Collaboriamo
conmarchidel calibro diDiesel, Fashio-
nart, Monclere Womsh - chiosalapro-
fessoressa Silvia Tebaldi, referente per
lascuola-lavorodell’istituto -. Puntia-
momoltosullosviluppodiprogettias-
siemealleaziende. Cosiglistudentien-
tranoin contattoconilmondodellavo-
1o, € poi vengono subito assunti».
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Le iscrizioni

Iscrizioniper tutti gli indirizzi e confronto con Panno precedente. In %

INDIRIZZO DI STUDIO 2020 /23-251' 2019 /25‘-250-
Liceo Classico 6,7 6,8
Liceo Linguistico 88 9,3
_ Liceo Scientifico 15,5 15,4
Liceo Scientifico - opzione Scienze Applicate 8,9 8,4
Liceo Scientifico — sezione Sportivo 18 1,7
Licei Scientifici 26,2 255
Liceo Scienze Umane 6 58
Liceo Scienze Umane -
opz. Economico Sociale 27 25
Licei Scienze Umane 8,7 8,3
Liceo Musicale e Coreutico - sez. Musicale 0,8 0,8
Liceo Musicale e Coreutico - sez. Coreutica 0,2 0,2
'Licei Musicali e Coreutici 1 1
Liceo Artistico 4,4 4
Liceo Europeo / Internazionale 0,5 05
Totale Licei 56,3 55,4
Istituti Tecnici ~ Settore Economico 11,2 11,4
Istituti Tecnici - Settore Tecnologico 19,6 19,6
Totale Istituti Tecnici 30,8 31
Totale Istituti Professionali 12,9 13,6
Totale scuole secon. dill grado 100 100

Fonte: Miur

Istruzione
tecnica. Dove é
piu strettala
collaborazione
scuolae azienda &
piu facile trovare
occupazione

Alivello
nazionale
crescono
le domande
diiscrizio-
ne ai licei

e siregista
un lieve
calo delle
domande
per gli isti-
tuti tecnici

Fisco, reddit bassi
miglic obicttivi
[ 1l a [rpel

oo,
RULLMRERENDIMENTO
I VD SUILAMAIBHTE
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Forfettari, corsa alle correzioni

DOPO LA STRETTA

Per le fatture ipotesi
ravvedimento. Ritenute
con termini ancora aperti

Lastretta sul forfait decisa dallama-
novraperil2020haeffettoimmedia-
to. Il Mef & stato categorico e ora per i
contribuenti che avevano, invece, fat-
toaffidamentosuun’entratainvigore
dall’anno prossimodellenuove regole
scattalanecessitadicorrereairipari.
Peril futuronessun problema: baste-
ra rispettare i vincoli che derivano
dall'uscitadalregime forfettario. Per
il passato, invece, ¢ possibile utilizza-

reil ravvedimento perle fatture emes-
se senza Iva, sempre che la circolare
delle Entrate non confermil’applica-
zione dei principi dello Statuto del
contribuente. Per gli altri adempi-
menti contabili e Iva (inclusiiversa-
menti)si¢ancoraintempoaprovve-
dere. Inparticolareiversamentidilva
eritenute vannorealizzati, peripaga-
mentidigennaio, entroil17febbraio.
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Espulsi dal fortait appesi
al ravvedimento sulle fatture

ADEMPIMENTI

Dopo larisposta
del Governo si dovrebbe
applicare lo Statuto

Siattende la circolare
dell’Agenzia a conferma
del limbo di 60 giorni
Giorgio Gavelli

Gian Paolo Tosoni

Fatture elettroniche, adempimenti
contabili e Iva, ritenute attive e pas-
sive e Irpef progressiva. La conferma
definitiva da parte del Governo che
lenuove cause di esclusione dal regi-
me forfettario previste dal comma
692 dalla legge 160/2019 fanno gia
riferimento al periodo d'imposta
2019 (risposta ad interrogazione
parlamentare n. 5-03471, si veda Il
Sole-24 Orediieri) induce a esami-
nare i comportamenti tenuti dai
contribuenti in queste prime setti-
mane del 2020, e in particolare di
quelli che hanno confidato inun rin-
vio dell'uscitaal prossimo anno. Tali
soggetti erano convinti di poter pro-
seguire ancora un anno in regime
forfettario ma ora é chiaro.che, dai1°
gennaio, non sonoe pilt in tale regi-
me, ma in quello semplificato.

E evidente che da ora in poisiat-
trezzeranno per non sbagliare piu,
ma cose fare per il passato? Le solu-

zioni sono diverse a seconda
dell'adempimento che si prende in
esame e del tipo di contribuente.
Larispostaparlamentare tende a
negare chevisiaun contrastoconlo
Statuto del contribuente (in partico-
larel'articolo 3,comma 2, dellalegge
212/2000), ma e difficile negare che
chi sitrova nelle situazioni approda-
tein Gazzetta ufficialeil 30 dicembre
(avendo superato la soglia dei
20mila euro di compensi a dipen-
denti ed assimilati nel 2019 o avendo
percepito nel medesimo anno reddi-
ti dilavoro dipendente o simili per
rapporti non cessati superiori a
3omila euro) pud benissimo aver si-
no a ora creduto (in buona fede) di
uscire solo dal 2021. In questo caso,
il problema forse maggiore & quello
di aver emesso fatture senza Iva e,
presumibilmente, non in formato
telematico, problema che pero non
riguarda i medici e tutti coloro che
fatturano esente (sucarta) inviando
idatial sistema tessera sanitaria (si
veda «Il Sole-24 Ore» del 2 febbraio).
Per questo errato adempimento, la
soluzione ¢ il ravvedimento operoso,
ma ci pare opportuno attendere la
circolare chela stessa risposta parla-
mentare indica comein corsodipre-
disposizione. In essa, infatti, & auspi-
cabile cheicontribuenti trovinouna
qualche forma dirimessionein ter-
mini senza sanzioni, avendo fatto
affidamento senza colpaa unainter-
pretazione comunque plausibile.
Larimessione in termini potrebbe
riguardare gliadempimenti postiin

essere nei primi 60 giorni del 2020
(inaderenzaallo Statuto) o quellite-
nuti sono all'emanazione della circo-
lare 0, quanto meno, della risposta
parlamentare. Per gli altri adempi-
menticontabili eIva (inclusiiversa-
menti mensili o trimestrali) si & an-
cora intempo a provvedere nei ter-
mini e cosl pure per le ritenute di
gennaio sia attive che passive.

Certo, non mancherannoiproble-
mi. Convincere il cliente (soprattutto
se privato) a pagare un'lva origina-
riamente non prevista non sara una
passeggiata, cosi come rincorrere i
soggetti che dovevano subire ritenu-
ta(e nonl'’hanno subita) o coloro che
dovevano effettuarla e nonl’hanno
fatto. Il termine di versamento, in
entrambi i casi, per i pagamenti av-
venuti in gennaio ¢ il 17 febbraio.

Peraltro, prendendo spunto da
un quesito ricorrente dei parteci-
pantia Telefisco, varicordato cheil
soggetto che ha emesso fatture in
regime forfettario nel 2019, malein-
cassa nel 2020 quando ¢ uscito dal
regime, non deve modificare I'lva
(che segue leregole del momento di
emissione e quindi correttamente
nonvaapplicata) madeve subirela
ritenuta, atteso che quest'ultimo
adempimento € collegato al mo-
mento dell"incasso e nonaquello di
emissione della fattura.

Il cambiamento maggiore, co-
mungque, I'ex forfettario I'avra nella
dichiarazione dei redditi riferita al
2020, in cui I'Trpef progressiva e le
addizionali sostituirannol'imposta
sostitutiva del 5% o del 15%.
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Larisposta del Mef e le conseguenze

1

LA STRETTA

Nessun posticipo

Inuna risposta letta mercoledi
dal sottosegretario
alfEconomia Alessio Villarosa
é arrivata Pufficializzazione
che la stretta sulregime
forfettario & gia operativa. |
Mef hainfatti chiuso ogni
spiraglio a un’applicazione
posticipata della causa di
esclusione sul cumulo dei
redditi da lavoro oltre i somila
euro introdotta per il regime
forfettario dalla legge di
Bilancio. «L.e modifiche .
apportate al regimeconla
legge di Bilancio peril 2020
non impongono alcun
adempimento immediato -
sottolinea il ministero -attoa
garantire le condizioni
abilitanti per la permanenza
nelregime perisoggettiche
nel 2019 avevano i requisiti per
fruire del forfait»

2

LINEA RIGOROSA
Flessibilitinegata
Nellarispostail ministeroha
quindisottolineatocheil
requisito(2omilaeuro dispese
massime perlavoro dipendente
oaccessorio)elacausadi
esclusione (non aver percepito
pitidizomilaeurcinqualitadi
lavoratore dipendente) indicate
dallalegge diBilancio
«impongonoesclusivamente
unaverificadell'eventuale
superamentos ditale soglie. Ein
questo, secondo il Mef, none
ravvisabile alcun contrasto
con lo Statuto del
contribuente (legge
212/2000) e pertantonon é
applicabilelalinea
interpretativa delle Entrate
con cuierastata concessa
maggiore flessibilitanella
verifica sullacausa ostativa
della detenziohe di
partecipazioniin Srl

3

GLIEFFETTH

Tornallvain fattura

il problema forse maggiore &il
fatto che siano state emesse
fatture senzalvae,
presumibilmente, nonin
formato telematico. Per

.questo errore lasoluzione éil

ravvedimento operoso, maé
megiio attendere la circolare
che potrebbe indicare qualche
forma di rimessione in termini.
Inoltre chiha emesso fatture
in regime forfettario nel 2019,
ma leincassa nel 2020 quando
¢ fuori dal regime, non deve
modificare l''va(che segue il
momento di emissione) ma
deve subire laritenuta,
collegataal momento
dell'incasso. Nella
dichiarazione dei redditi, poi,
lrpef progressivaele
addizionali sostituiranno
limposta sostitutiva
delsodel15%

TELEFISCO 2020
Sono gia
consultabili
online le prime
risposte ai quesiti
inviati al portale
del convegno

Fisco, reddit bassi
miglic obicttivi
Tt !

Norme
ETribunti

Irpel
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PROGETT!I INNOVATIVI SENZA FRONTIERE

Da Horizon 2020 ancora fondi per startup ¢ Pmi

E possibile ottenere capitali
fino a 17,5 milioni di euro
di cui 2,5 a fondo perduto

Laura Savini

11 2020 & l'ultimo anno del ciclo di
vita di Horizon 2020, il principale
programma europeo per il sostegno
allaricercael'innovazione. Leim-
prese possono ancora partecipare
all’Eicaccelerator pilot le cui pros-
sime scadenze sono: 18 marzo, 19
maggioe7ottobre 2020. Lamisura

sirivolge a startup e Pmi con poten-
ziale di crescita sui mercatiinterna-

zionali con progetti innovativi in
qualsiasi ambito settoriale. C’¢ la
possibilita di richiedere una quota
diinvestimento in equity di impor-
to massimo paria 15 milioni di euro
oltre al contributo a fondo perduto
fino a 2,5 milioni di euro.

Lo strumento € mono-beneficia-
rio: non si possono presentare pro-
poste in partenariato.

Ladescrizione del contenuto del

progetto, oggetto della prima fase
della valutazione, deve essere pre-
sentata online secondo il format
predisposto dalla Commissione.

. Imodellosiarticolaintre sezio-
niche corrispondono ad altrettanti

criteri di selezione: eccellenza, im-
patto e implementazione. Il busi-
ness plan deve evidenziare comela
soluzione innovativa proposta si
collochi significativamente oltrelo
stato dell’arte esistente e il prodotto
o servizio sia gia in fase avanzata di
sviluppo. E necessario dimostrare
un impatto sul mercato, concretoe
quantificabile, sostenuto da una
strategia strutturata di commercia-
lizzazione. Occorre, pertanto, che
Pimpresa conoscaisuoi concorren-
ti, identifichi chiaramente il van-
taggio competitivo della soluzione
proposta eil suo valore commercia-
le, individui il segmento di mercato
diriferimento alivello europeo ed
extra-europeo e lo quantifichi, in-
dicando anche il percorso perrag-
giungere gli obiettivi prefissati.
Concorre alla valutazione delle

proposte anche la qualita del piano
finanziario che, nel caso venga
espressa la richiesta della compo-
nente di equity, dovra contenere in-
formazioni aggiuntive ed essere
sottoposto a una due diligence da
parte della Bancaeuropeadegliin-
vestimenti (Bei)in qualita diinvest-
ment advisor del Fondo Eic. Infine,
oltre alla capacita dell’impresa di
implementare il progetto proposto,
pesano nella sua valutazione anche
le caratteristiche, la strategia e le
competenze del suo team.

LaCommissione, attraversol’Eic
Accelerator cerca aziende eccellenti
e con possibilita di scale-up su cui
investire. Un supporto allaredazio-
ne della proposta proviene dallare-
te Enterprise Europe network
(Een), di cui Finlombarda spa ¢
partner attraversoil consorzio Sim-
pler. Larete, sostenuta dalla Ce, of-
fre servizi gratuiti alle imprese in
temadi innovazione, internaziona-
lizzazione e partecipazione ai bandi
europei per laricerca.
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