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«Lingegneria della sa-
lute oggi é un settore molto
ambitodualle donne Bisosna
capire dove & necessaria la
sperimentazionee la ricerca,
attuare azioni innovative
per la sanita, cercando
di capire dove serve cosa.
Lazienda piu grande é
quella sanitaria ed il fatto
che ci siano molti ingegneri
a povernarla é significativo
e fu capire quanto essi siano
importanti. E necessario
continuareastringereilcon:
nubio tra sanita e ingegne-
ria». Cosi Angelo Valsecchi,
consigliere segretario Cni,
a margine del convegno «ll
ruolo dell’innovazione di
processo e tecnologia nelle
erosazioni delle prestazioni
sanitarie nel Servizio sani-
tario nazionales.

GILETIZIA 1 SOCIN)

[

. e
Donazioni di aziende +20,36%

Netto aumenta nel | semes 19, Azioni +3,62%
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L’INTERVENTO

UNA DOPPIAIRI

PER LECONOMIA

di Pellegrino Capaldo
...... - pagjna 5

INTERVENTO

La doppia Iri per infrastrutture e produzione

Pellegrino Capaldo

atempo, per una serie di

ragioni che non el caso qui

dirichiamare, si dibatte in

Italiaintorno alla
ricostituzione dell’Iri, con
argomentazioni ora molto valide
ora piuttosto superficiali.

Secondo me la questione non &
«Irisi» 0 «Iri no» ma & un’altra
cosi sintetizzabile: I'Italia puo
affidare la sua economia, il suo
sviluppo, la sua crescita anche
civile, il suo sistema
infrastrutturale unicamente alle
forze di mercato, ovvero ai privati,
oppure & necessario qualcosa che
disciplini e soprattutto che integri
queste forze?

Negli anni’30 questo qualcosa fu
I'Iri. Negliannicheviviamodeve
essere ancoral'lri o qualcos’altro?

Secondo me di un qualcosa che
assomigli all’Iri abbiamo bisogno,
evitando, naturalmente, alcuni
errori commessi in passato.

In Italia abbiamo un capitalismo
estremamente fragile, direi (senza
offesa per nessuno) di «rapina» o .
«mordi e fuggi», attento al profitto
dibreve termine; I'impresa & vista
solamente come generatrice di
profitto, nulla piti. Si puo fare certo
qualche eccezione citando
«imprenditori illuminati» che,
pero, non cambiano la sostanza
delle cose. L’'impresa si preoccupa
soltanto del profitto e tutto quello
che avviene fuori dai suoi cancelli
non le interessa ole interessa
pochissimo. Abbiamo pochi

imprenditori capaci di guardarsi
intorno e, all’occorrenza, di
sacrificare il profitto per far frontea
qualcosa che non va nella societa.
Conun capitalismo cosi
largamente ripiegato su se stesso
nellaricerca del profitto e poco
attento al mondo circostante, &
chiaro che non possiamo lasciare
tutto nelle mani dei privati. Occorre
preoccuparsi delle infrastrutture,
per le qualilalogica del profitto non
vabene.L’esperienza di questianni
cidice che almenole grandi
debbono passare in mano pubblica.
Al privati, al pit1 si puo consentire di
gestirle secondo precisi capitolati.
Conladiffusa corruzione checi
affligge, € bene chele infrastrutture
sianoc in mano pubblica. Certamente
la costruzione e, poi, forse anchela
gestione, se non riusciamo ad
escogitare formule idoneea
prevenireabusida parte dei privati.

IL PERSONAGGIO

PELLEGRINO
CAPALDO

Nato nel 1939 ad
Atripalda (AV),

& banchiere,
economista

e politico

L’operazione sul credito

Nel 1987 diventa presidente di Cr
Roma; finalizza l'acquisizione
dall'lri del Banco di Santo Spirito
e, in seguito, del Banco di Roma.

Per quanto riguarda pitt
propriamente l'attivita di
impresa, & chiaro che dobbiamo
darci una politica industriale e
questo, conil tipo di capitalismo
che abbiamo & possibile solo con
Iintervento pubblico.

L’intervento pubblico deve porsi
inalcuni snodinevralgici e deve
fare cio chei privati non fanno, o
perché sonorichiesti grandi
investimenti non allaloro portata o
perchélaloro redditivitali
scoraggia essendo ritenutanon
congruarispetto ai rischi. Poivi

' sono, di tanto intanto, le crisidi
' impresa. Il pit delle volte si tratta di

crisi superabilima conlarapida
immissione di nuovi capitali. Non
sempre «altri» privati sonoin grado
diassicurare questa rapidita di

. intervento ealloranonrestacheil

pubblico. E quiva sottolineata
I'adozione diformule che
imponganola successiva
privatizzazione non appena ci Sono
le necessarie condizioni.

Come si vede sono tanti i motivi
perunintervento pubblico. Circala
forma si puo pensare a un unico
organismo (tipo Iri, appunto) a cui
demandare tutte le funzioni
sommariamente qui elencate
oppure a pil1organismi con compiti
diversi, Ad esempio, un organismo
per le infrastrutture e un organismo
per gli interventi nel mondo della
produzione.

Ricostituire oggil'lri € compito
pressoché impossibile, forse si puo
pensare a due organismi distinti.

€ RIPRODUZIONE RISERVATA
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REGIONI

Disponibili 5 milioni di euro
destinati principalmente
agli imprenditori agricoli

Rosanna Zari

La regione Toscana ha emanato
un bando per il sostegno degli in-
vestimenti in azioni di prevenzio-
ne di calamita naturali ed avversi-
ta atmosferiche.

11 bando (misura 5.1 del Psr
2014/2020) & attuabile solo nelle
aeree rurali del territorio regio-
nale e intende incentivare gli im-
prenditori agricoli e gli enti pub-
blici a mettere in atto azioni di
prevenzione per ridurre le conse-
guenze delle calamita naturali e
avversita atmosferiche.

La misura é diretta prioritaria-
mente alle aziende agricole (gli
Iap hanno infatti un punteggio
maggiore rispetto agli.enti pub-
blici), per la realizzazione di
quattro principali categorie d’in-
tervento:

e azioni per prevenire il dissesto

idrogeologico, quali ad esempio
tutte le sistemazioni idraulico
agrarie, opere di contenimento

- versanti, terrazzamenti, muretti

a secco, ciglionamenti;
® azioni per il mantenimento del-
I'efficienza del reticolo idraulico,

destinate essenzialmente ad enti
pubblici ma che abbiano stretta

attinenza con le attivita agricole
dell’area prescelta, per fare un
esempio alvei di fiumi e torrenti
nei tratti del territorio rurale
escludendo quello urbano;
e azioni e investimenti per la pro-
tezione delle colture dalle avver-
sita atmosferiche, qualila raccol-
ta delle acque in piccoli invasi, sia
per la diminuzione dei tempi di
corrivazione delle acque in perio-
di piovosi, sia per far fronte alla
siccita estiva, oppure difesa dalle
calamita atmosferiche quali ad
esempio le reti antigrandine;
e azioni e investimenti per la
prevenzione dei danni controla
diffusione di fisiopatie e infesta-
zioni parassitarie o reti di moni-
toraggio meteorologico, quali ad
esempio capannine meteo o si-
stemi da remoto per il controllo
infestazioni.

Le domande potranno essere

presentate sul sistema informa-
tivo Artea, fino alle 13 del 31 gen-
naio 2020 allegando il progetto
dei miglioramenti che si inten-
dono proporre, completo di pla-
nimetrie e computi metrici, i
preventivi delle attrezzature ed
una relazione generale. Il con-
tributo concedibile & pari al-
1'80% della spesa prevista a pro-
getto per le aziende agricole e
del 100% per gli enti pubblici o
progetti - collettivi. L’importo
massimo erogabile e pari a
4oomila euro per richiedente. La
dotazione finanziaria é pariasg
milioni di euro.

E richiestala cantierabilita so-
lo per le opere soggette a permes-
S0 a costruire e valutazione d’im-
patto ambientale (Via). Il dirigen-
te dellaregione Toscana firmata-
rio del bando, Sandro Pieroni
spiega: «I1 bando ha trovato
grande interesse negli incontri
preliminari svolti poiché & questa
la chiave di volta per prevenire
quei fenomeni calamitosi dovuti
aj cambiamenti del clima sempre
piu difficili da prevenire e soprat-
futto sempre estremi». Gli aiuti -
prosegue Pieroni — «sono diretti
in via prevalente alle aziende
agricole».

Dissesto idrogeologico, nuovo bando in Toscana

ssegnare 400 miliof
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UNA SANA POLITICA INDUSTRIALE UE

E LA REVISIONE DI INDUSTRIA 4.0

di Fabrizio Onida

ell’articolo «Cinque
mosse per un Mise al
passo coi tempi» (11
Sole 24 Ore, 6 dicem-
bre 2019) il sottose-
gretario allo Svilup-
po economico, Gian Paolo Manzel-
la, propone autorevolmente di ri-
lanciare il ruolo del suo ministero,
inraccordo conaltri ministeri e al-
tri soggetti pubblici (regioni, Cdp,
Invitalia), per andare oltre la ge-
stione dei numerosi tavoli di crisi
aziendali. Chiede di riscoprire un
«ruolo di sintesi e indirizzo che
sottraggala politica industriale alle
canne d’organo e ai loro conse-
guenti esiti rapsodici» e a tale sco-
po auspica «una strategia indu-
striale che individuiisettoriele fi-
liere del nostro futuro(...) che cile-
ghi alla politica industriale
europea, che racconti I'Italia se-
conda manifattura d’Europa».

1l richiamo del sottosegretario
Manzella ¢ pienamente condivisi-
bile, anche se non mancheranno
strali degli economistiideologica-
mente liberisti, che ritengono im-
proponibile ogni rilancio di una
politica industriale mission orien-
ted, perché siamo un Paese mac-
chiato dai fallimenti dei “piani set-
toriali” degli anni 70, dalle degene-
razioni dei boiardi di Stato che
hanno segnato il tramonto inglo-
rioso delle partecipazioni statali. E
perchéipolitici di turno sono cro-
nicamente incapaci diraccordarsi
conlamigliore classe dirigente per
disegnare, non solo a parole, la
spesso sbandierata partnership
pubblico-privato per promuovere
Ia competitivita tecnologicae orga-
nizzativa del Paese.

Mase abbandoniamo leideolo-
gie non dobbiamo perdere la fidu-
cianella possibilita di cambiare in
meglio la storia della nostra politi-
ca industriale. Il sottosegretario
Manzella dovrebbe sollecitare il
suo ministro Stefano Patuanellie
Iintero governo a imporre un co-
raggioso tagliando all’importante

programma Industria (Impresa)
4.0.Non certo per smontare l'intera
architettura disegnata dall’allora
ministro Carlo Calenda, chelenta-
mente sta prendendo forma nel-
Pintreccio tra digital innovation hub
(sul territorio) e rete nazionale di
competence centre (misto di Univer-
sita, centri di ricerca e imprese in-
novative). Ma possiamo evitare che
la cosiddetta “neutralita tecnologi-
ca” dello Stato, in nome dellaquale
Calenda ha puntato suincentivi fi-
scali automatici rigorosamente
“orizzontali” (nessun meccanismo
abando), sitraducasoltanto in di-
stribuzione a pioggia di benefici di
modesta entita («esiti rapsodici»)
sulla platea estremamente fram-
mentata che caratterizza il nostro
apparato produttivo. '
Come fare? Occorre combinare i
vantaggi di incentivi fiscali oriz-
zontali, esenti da pesanti e talora
arbitrarie procedure abando mini-
steriale, conl’obiettivo di promuo-
vere la ricerca cooperativa “pre-
competitiva” traimprese di ogni di-
mensione su progetti di avanza-
mento tecnologico cherichiedono
massa critica di capitale umano e
attrezzature. Progetticheperlalo-
ro rischiosita e il loro orizzonte
temporale lungo richiedono una
decisainiezione diaiuti di Stato per
motivare il coinvolgimento dei sog-
gettiprivati. Numerosi studi e veri-
fiche empiriche condottein diversi
Paesi confermano che unaforte in-
terconnessione traimprese e centri
diricercaapplicata é fattore decisi-
vo per accrescere produttiviti e in-
novazione competitiva delle im-
prese individuali. Disponiamo gia
acasanostradiesperienze collau-
date in materia, che fanno capo a
Universita e centri di ricerca non
accademica, come politecnici e di-
partimenti diingegneria e scienze
diMilano, Torino, Genova, Trento,
Bari, I'lit di Genova, la Scuola San-
t’Anna di Pisa e altri ancora.
Nonserve scomodare ambiziosi
disegni di programmazione indu-

striale, pericolosi esercizi di colber-
tismo che scatenano appetiti della
peggioreburocrazialegata ai parti-
ti. Sull’esempio dei grandi pro-
grammi in altri Paesi europei, e sul-
lasciadeinascenti Importanti pro-
getti di comune interesse europeo
(Ipcei), basta che il governo dia
mandato a un piccolo numero di
consorzidiimpreseleader e centri
diricercaper elaborare programmi
direspiro pluriennale a partecipa-
zione volontaria, guidati da esperti
nominati dal Mise ma scelti dagli
stessi partecipanti protagonisti del
mercato, con periodiche verifiche
deirisultatiintermedi e con esplici-
to impegno delle singole imprese
partecipanti a integrare le risorse
pubbliche con investimento di ri-
sorse proprie.

Un’occasione interessante per
I'Italia € Fimminente lancio di un
Ipcei sulle batterie elettriche, setto-
re oggi dominato da Cina, Giappo-
ne, Coreama su cuisono impegnati
i maggiori gruppi automobilistici
europei (Fcaalla pari con Vw, Dai-
mler, Bmw e Fca, connessi entro
una European Battery Alliance). Si
stima che questo settore arrivi a
pesare fino al 40% del costo totale
dei veicoli elettrici (Financial Ti-
mes, 2 dicembre 2019). Al diladel-
Pinevitabile incertezza sulle future
tecnologie (tra cuiiveicolia idro-
geno), ilparadigma dell’auto elet-
trica dominera per alcuni decenni
lacompetizione globale a cuil'lta-
lia non puo sottrarsi.

La commissaria europea Mar-
grethe Vestager, venuta allaribalta
perlacontroversabocciaturadella
fusione intra-europea Siemens-
Alstom nell’alta velocita, si & sbilan-
ciata ad auspicare il sostegno fi-

_nanziario pubblico allo «sviluppo

di catene-chiave del valore in tec-
nologie di importanza strategica
per ’Europa». Oltre la politicadella
concorrenzaadifesadel consuma-
tore, in Europa come in Italia, si puo
quindi tornare a parlare diunasana
politica industriale europea.
fabrizio.onida@unibocconi.it

Ritaglio stampa ad uso esclusivo del destinatario, non riproducibile.

Pag. 6

159329



2T RES

Quotidiano

Data
Pagina

Foglio

13-12-2019
27
212

ILSOLE 24 ORE
6 DICEMBRE

il sottosegretario
allo Sviluppo
economico, Gian
Paolo Manzella,
ha proposto di
ritanciare il ruoto
del suo dicastero,
in raccordo con
altri ministerie
soggetti pubblici
per gettare lo
sguardo pitiinla
dei numerosi
tavoli di crisi
aziendali.

SONO NECESSARI
INCENTIVI FISCALI
ORIZZONTALI

E LA RICERCA
COOPERATIVA
PRE COMPETITIVA
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Inarcassa: grave errore
eliminare lo sconto in fattura

«Eliminare totalmente lo sconto in fattura
significa disincentivare la messa in
stcurezza del patrimonio edilizio e
avvantaggiare le sole imprese. Se da una
parte apprezziamo il ripensamento da
parte del governo, dall’altra non possia-
mo ritenerci pienamente soddisfatti di
questa misura correttiva che impone una
soglia troppo alta, un ostacolo all’accesso
del nostri professionisti all'incentivo
fiscale». E il commento di Egidio Comodo,
presidente della Fondazione Inarcassa,
all’emendamento alla manovra che ha
dapprima abrogato lo sgravio in fattura
di eco-bonus e sisma-bonus (gia introdot-
to con Uart. 10 del dl crescita), e poi
parzialmente riconfermato la misura con
Uintroduzione di una soglia di 200 mila
euro dei lavori, solo per gli interventi di
ristrutturazione di primo livello, per le
parti comunt degli edifici condominiali.

159329
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IL NUOVO TERMINAL CONTAINER DELLA LIGURIA

:

infrastruttura strategica. Veduta aerea del nuovo terminal container di Vado Ligure (Savona) di Apm Terminals

Porti apre Vado Gateway ‘ E stato inaugurato ieri Vado Gateway, il nuovo terminal container di
b

Apm Terminals. Si tratta della pil1 importante infrastruttura portuale
realizzata in Italia da decenni a questa parte, che va a completare un

C ambia 1a 10giStiCa d€1 NOI d idvestimento complessivo di circa 450 milioni di euro. Il potenziale

di movimentazione é di goomila teu. Raoul de Forcade —apag. 18

LG

Trump spinge
imercati: |
«Viciniaintesa
conlaCina

Manovra prona, i

tute e poliiche i

Popari_alo studio
decrtosalva-bincs
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Vado Ligure avvia

il maxi terminal

da 900mila container

SISTEMA PORTUALE

Ieri € entrato in funzione
il sito ad alta tecnologia
e semi-automatizzato

Sono 3901 posti di lavoro
creati dalla societa
partecipata dai cinesi

Raoul de Forcade
VADO LIGURE

Il nuovo terminal container di Vado
Ligure (Savona), ad altatecnologiae
semi-automatizzato conunsistema
unico inItalia, e un potenziale dimo-
vimentazione, a regime, di goomila
teu(container da 20 piedi), € entrato
ufficialmente in funzione ieri. Sarain
grado di accogliere anche la grandi
portacontainer ultra large, dinuova
generazione. La struttura arriva a
compimento dopo 14 anni da quel
lontano 2005 in cui € stata inserita nel
pianoregolatore portuale savonese;
ea12 dall’inizio del project financing
che ha permesso di arrivare (infine)
alla sua realizzazione.

Il percorso, dunque, & stato lungo
enon privodiostacolimaéservito,ha
sottolineato Paolo Signorini, presi-
dente dell’Autorita di sistema portua-
le di Genova e Savona, a realizzare
«unterminal che oggi éil pitt avanza-
todel West Mediterraneo ed & desti-
natoarestarloalungo. Conlinaugu-
razione di Vado Gateway (questo il
nome dell'infrastruttura, ndr), in Li-
guria abbiamo un sistema unico nel
Mare nostrum, con tre piattaforme
pericontainer».

Maper Signorini ha notevole im-
portanzaancheil fattoche il terminal

sia frutto di «un investimento fatto
dai pitt importanti operatori del mon-
do». In effetti, Vado Gateway segna
I'ingresso dei cinesi sulle banchineli-
guri. Laholding a capo di Apm Termi-
nals Vado Ligure, la societa italiana
che gestiscelastruttura, € composta
infattida Apm Terminals (societa del
gruppo Maersk, numero unoal mon-
do nel trasporto container), che go-
vernail 50,1%delle quote, e da Cosco
Shipping Ports, col 40%, e Qingdao
Port International, con il 9,9%: en-
trambe societa controllate dal Gover-
nocinese. L'investimento complessi-
vo per il terminal € stato di circa 450
milioni di euro, 180 dei quali da parte
di Apm terminals e 43 in project fi-
nancing. Il committente dell’'operaé
I’Autorita disistema, che ora ne affi-
deralagestionead Apm persoanni.

Ilterminal € stato inaugurato ieri
malaveraoperativita delle banchine
inizieraafebbraio 2020, conlarrivo
delle prime duelinee marittime, assi-
curate da Maersk (linee che, peraltro,
vengono spostate da altri due porti
liguri: una dalla Spezia e una da Ge-
nova). «Speriamo di arrivare a fine
2020 —hadetto Paolo Cornetto,ad di
Apm Vado Ligure - con almeno cin-
que servizi operati». Nella fase inizia-
le, comunque, il terminal potralavo-
rare solo su una prima parte di ban-
china, di 450 metri.I7oo metrichela
compongono, infatti, potranno esse-
re interamente sfruttati a partire da
Iuglio 2020.

Ilterminal, cheintende, tral’altro,
movimentare via ferrovia il 40% dei
contenitori operati, puntaacollegare
imercati di Nord Italia, Svizzera, Ger-
mania e Francia Nord-orientale con
il resto del mondo e sara, anche in vir-
tideisuoiazionisti, uno dei termina-
li marittimi della nuova Via della Seta.

Apm Terminals Vado Ligure con-

trollaanchel’attiguo Reefer terminal,
grande hub per lalogistica della frut-
ta, che movimenta 2somila teul’an-
no, che si aggiungono ai potenziali
goomila dellanuovainfrastruttura.ll
sistema Gateway-Reefer mira, quin-
di, a favorire sinergie di servizi, traffi-
cieclientianche per quantoriguarda
il settore dei container refrigerati.

Significativo, poi, I'impatto occu-
pazionale del terminal sulterritorio:
trapoco pit1 di un mese, finiti ghi ulti-
mi corsi, affermano i vertici del ter-
minal, i dipendenti saranno circa 390,
fraVado Gateway (240) e Reefer ter-
minal (150). A fine 2020, quando il
completamento dellabanchinasara
pienamente realizzato, «gli occupati
salirannoa circa 300».Sul fronte della
tecnologia, Vado Gateway e dotato di
un piazzale perla movimentazionee
il deposito dei container che € il primo
inItaliaaessere completamente au-
tomatizzato:le gru “di piazzale” ope-
reranno inmodoautonomo e saran-
no supervisionate in remoto da ope-
ratori specializzati. Questo consenti-
ra di garantire elevati standard di
sicurezza nel settore, dal momento
che nessuna personasara fisicamen-
te presente nel piazzale durante la
movimentazione. Inoltre i container
sbarcati saranno immediatamente
registrati daunavideocameradina-
mica installata sulle gru “di banchi-
na”, mezziconoperatoreabordo che
inviano le informazioni al sistema
operativo del terminal.

Lo spostamento dei container
dalla banchina alle aree di scambio
interne, da qui al piazzale e quindi
alle aree di scambio conil trasporto
stradale, avverra infine attraverso
I'impiego digru “acavaliere”, mezzi
ad alimentazione ibrida con opera-
tore abordo.

@ RIPRODUZIONE RISERVATA
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La nuovainfrastruttura a Savona. Il terminal di Vado Ligure inaugurato ieri

IBLOCCHI SU A6, A26 E A1D

Solo il caos delle autostrade
rischia di minare il progetto

Cornetto: «La situazione
migliora, ma dobbiamo
puntare sulle ferrovie»

Seilnuovoterminal container divado
Ligure rappresenta un’eccellenza per
la Liguria, la complessa situazione
dellareteautostradale chelocircon-
da, creatasi con l'ultima ondata di
maltempo che ha colpitolaregione,
rischia seriamente di minarne I'effi-
cienza.Irallentamentialla circolazio-
ne diauto e mezzi pesanti sono pro-
vocati,sull’A6, dal crollodel viadotto
Madonna del monte; sull’A26, dalla
circolazionerallentata, dopolachiu-
suraelasuccessivariaperturaconli-

mitazioni, deiviadotti Fado e Pecetti; -

sull’A10, dalbypassattivatotra Varaz-
ze a Arenzanoa seguito di una frana

edalavori, ordinari e straordinari, sia
indirezione di Ventimiglia che di Ge-
nova.D’altrocanto, il terminal di Vado
inaugurato ieri avra una partenza al
ralenti: a febbraio le prime navi e il
completamento dellabanchinaalu-
glio. Questoavviolento, vistalasitua-
zione autostradale, appare, per certi
versi, provvidenziale. «Finoadue set-
timane fa—hasottolineato Paolo Cor-
netto,ad delterminal -conl’'A6el’A26
chiuse, eravamo molto preoccupati,
Oraparechele cosesistianorisolven-
do. Ancheilavorisull’A1o dovrebbero
diminuire. Elo sviluppo deivolumidi
Vado Gateway saragraduale, Inogni
caso, quanto successo sulle autostra-
de e la dimostrazione che dobbiamo
puntare molto sulle ferrovie».
L’obiettivo dell’azienda ¢ dimovi-
mentare via ferrovia il 40% dei conte-
nitori. Eppure mancanoancorainfra-

strutture. Lo ha ricordato perfino il
sottosegretario al Mit, Salvatore Mar-
giotta: «Restano da potenziare una
seriediopereditipostradale:unvia-
dotto di competenza provinciale del
valorediii milioni; il casellochel’Au-
tostradadeiFioridovrarealizzare, del
valore di circa 40 milioni, la cui pro-
gettazione definitiva dovrebbe essere
prontaperil1ogennaio. Epoiuninve-
stimentodi 26 milioni perrifarelasta-
zione ferroviaria di Vado Ligure. Un
ruolo importante, in questo lo ha il
Governo». Parole alle qualihareplica-
toilgovernatore ligure, Giovanni Toti:
«Serveunascossada parte del Gover-
no, perché ci aspettiamo che questa
piattaformalogisticaabbiatuttiicol-
legamentiterrestrifunzionanti. Eog-
gi francamente non lo sono».
—R.d.F
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